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Abstract

I . Backgrounds and Purposes

[ ] In the North and South Korea cooperation, besides a summit
meeting, Trans-Korea-Railway development and it’s demonstra-

tion/revenue train service has been mentioned.

[] As a preparation for TKR-TSR/TCR Railways connecting, Rail-
road Service Regulations research between divided nation should

be conducted.

[] Several lessons ware brought up for former Gyeongui Line
Railroad operation. In that experience, necessity of Law & Re-
gulation Study for in North Korea land pass-by Rail traffic and

North/South commutual Railway service.

IT. Major Content

[ ] A Study of Rail Road Cooperation case in divided East&West
Germany, as Precedent which koreans could use for reference

in near future.

[ ] Focusing agreements of Railway Service joining between East

& West Germany, include pass-by and mutual Railway service.



[ ] As conclusion of this study, lessons of Germany case would
be applied for N.&S. Korea Railway Cooperation. Content of
(future) agreement and improvement direction of internal Legis-

lation also would be mentioned.

Ill. Expected Effects

[ ] Suggesting of Procedent which as reference working in N&S

Korea Railway Coopration agreement.

[] Augmenting of various circle’s Understandance Level on ger-

man railway service cooperation case.

» Key Words : North & South Korea Cooperation, Unification of Korea,
TKR, TSR, Railway traffic, East&West Germany Co-

operation, German Railway
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Abkommen zwischen der Regierung der Deutschen Demokratischen Re-
publik und der Regierung der Bundesrepublik Deutschland iiber den Tran-
sitverkehr von zivilen Personen und Giitern zwischen der Bundesrepublik

Deutschland und Berlin(West)!)
17. Dezember 1971

Die Regierung der Deutschen Demokratischen Republik und Regierung
der Bundesrepublik Deutschland sind, in dem Bestreben, einen Beitrag zur
Entspannung in Europa zu leisten, und in Ubereinstimmung mit den Re-
gelungen des Abkommens zwischen den Regierungen der Franzdsischen Re-
publik, der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken, des Vereinigten Koni-
greichs von Groflbritannien und Nordirland und der Vereinigten Staaten
von Amerika vom 3. September 1971 {ibereingekommen, dieses Abkommen

abzuschlieBen:

1) 91 eF ¥itoll #3}o], Bernd Kuhlmann, Deutsch-Deutsche Grenzbahnhofe, Ost-West
=FEisenbahnverkehr 1945-1990, Geramond, Miinchen, 2012, S.10 % http://www.1000
dokumente.de/index.html?c=dokument de&dokument=0248 tan&object=translation&st=&I=
deol| Al =z (<14 AF 2015. 5. 27.)
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Artikel 1
Gegenstand dieses Abkommens ist der Transitverkehr von zivilen Per-
sonen und Giltern auf StraBlen, Schienen- und Wasserwegen zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und den Westsektoren Berlins - Ber-
lin (West) - durch das Hoheitsgebiet der Deutschen Demokratischen Re-

publik - im folgenden Transitverkehr genannt.

Artikel 2
1. Der Transitverkehr wird erleichtert werden und ohne Behinderung
sein. Er wird in der einfachsten, schnellsten und giinstigsten Weise
erfolgen, wie es in der internationalen Praxis vorzufinden ist.
2. Im Transitverkehr finden die allgemein iiblichen Vorschriften der
Deutschen Demokratischen Republik beziiglich der offentlichen Ordnung

Anwendung, soweit dieses Abkommen nichts anderes bestimmt.

Artikel 3
Der Transitverkehr erfolgt {iber die vorgesehenen Grenziibergangsstellen

und Transitstrecken.

Artikel 4

Fir Transitreisende werden Visa an den Grenziibergangsstellen der Deut-
schen Demokratischen Republik erteilt.

Dies geschieht im Interesse der schnellstmdglichen Durchfiihrung des
Transitverkehrs, von Ausnahmen abgesehen, die sich aus der Anwendung
der Bestimmungen dieses Abkommens ergeben, am Fahrzeug beziehungs-
weise bei durchgehenden Autobussen und durchgehenden Ziigen im Trans-
portmittel. Fiir Transitreisende in durchgehenden Autobussen koénnen Sam-

melvisa erteilt werden, wenn von den jeweiligen Autobusunternehmen
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oder ihren Beauftragten die erforderlichen Sammelreiselisten vorgelegt

werden.

Artikel 5

1. Beim Transitverkehr von Giitern sind die erforderlichen amtlichen
Begleitdokumente sowie die bei bestimmten Glitern vorgesehenen amt-
lichen Zeugnisse, Bescheinigungen und Erlaubnisse vorzulegen.

2. Die Kontrollverfahren der zustindigen Organe der Deutschen Demo-
kratischen Republik flir Giitertransportmittel sowie fiir die Giter selbst
erfolgen, von Ausnahmen abgesehen, die sich aus der Anwendung
der Bestimmungen dieses Abkommens ergeben, am Transportmittel.

3. Giitertransporte konnen von den zustindigen Organen der Deutschen
Demokratischen Republik in den Féllen, in denen das in den all-
gemein iblichen Vorschriften der Deutschen Demokratischen Republik
beziiglich der offentlichen Ordnung vorgesehen ist, auf Kosten des
Transportunternechmens begleitet werden, wenn das wegen der be-
sonderen Beschaffenheit des Transportmittels oder der Ladung zur
Gewdihrleistung der oOffentlichen Sicherheit auf den Transitstrecken
erforderlich ist.

4. Die zustindigen Abgangszollstellen priifen bei Giitertransporten in
dem Umfange und in der Weise, wie es in den allgemein iiblichen
Vorschriften der Bundesrepublik Deutschland vorgesehen ist, ob die
Giliter mit den Angaben in den Begleitdokumenten {ibereinstimmen.
Mit der Anbringung des Dienststempelabdruckes bestétigt die Abgangs-
zollstelle, dal dieser Verpflichtung Geniige getan ist.

Bei mehreren Begleitdokumenten geniigt die Anbringung des Diensts-

tempelabdruckes auf einem Begleitdokument, wenn auf diesem die

Anzahl der iibrigen Begleitdokumente vermerkt wird.
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Werden Verschliisse durch ein nach Artikel 6 Ziffer 2 erméchtigtes

Unternehmen angelegt, so steht der Abdruck des diesem Unternehmen

amtlich zur Verfiigung gestellten Stempels dem Dienststempelabdruck

der Abgangszollstelle gleich.

Artikel 6

1. Fir die Beforderung von zivilen Giitern im Transitverkehr konnen

Transportmittel (StraBengiiterfahrzeuge, Eisenbahngiiterwagen, Binnen-
frachtschiffe, Behilter) benutzt werden, die vor der Abfahrt mit Zoll-
verschliissen, Bahn- oder Postplomben oder mit zur Verfiigung ges-
tellten amtlichen Verschliissen (im folgenden Verschliisse genannt) ver-
sehen worden sind.

Die Beforderung unter Verschluf3 ist insbesondere fiir den Transport
solcher Giiter bestimmt, deren Transit erlaubnispflichtig oder deren
Einfuhr in die Deutsche Demokratische Republik verboten ist.
Transportmittel, die keine Giiter enthalten, kdnnen ebenfalls mit Ver-
schliissen versehen werden.

Im Interesse der einfachsten, schnellsten und sichersten Abwicklung
des Transitverkehrs werden die zustindigen Behorden der Bundesrepublik
Deutschland darauf hinwirken, dal3 die Transportmittel, die nach ihrem
Bautyp zollverschluBsicher eingerichtet werden konnen, in groBtmo-
glichem Umfange zollverschluBlsicher eingerichtet, und, soweit ihr Ver-
wendungszweck das im Einzelfall nicht ausschlieft, mit Verschliissen
versehen werden.

Die zustindigen Organe der Deutschen Demokratischen Republik sehen
fir diese Transportmittel ein besonders giinstiges Abfertigungsverfahren

Vor.
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2. Die Verschliisse werden an allen nach den technischen Bedingungen
vorgesehenen Stellen in der erforderlichen Anzahl angelegt durch:

a) die Abgangszollstellen;

b) die Deutsche Bundesbahn und die Deutsche Bundespost im Schi-
enenverkehr;

c) bestimmte Unternehmen, die von den zustindigen Zollbehorden dazu
ermichtigt werden. Die zustindigen Zollbehorden erteilen den er-
méchtigten Unternehmen die erforderlichen Auflagen zur ordnungs-
geméflen Durchfiihrung des Verfahrens und der Bestimmungen dieses
Abkommens und iiberwachen die ordnungsgemifBle Verwendung der
den Unternehmen zugeteilten amtlichen Verschliisse.

Die zustindigen Zolldienststellen itibernehmen die sich aus diesem

Abkommen ergebenden Verpflichtungen in den Féllen, in denen die

Verschliisse von der Deutschen Bundesbahn, der Deutschen Bundespost

oder den ermichtigten Unternehmen angelegt werden, in gleicher

Weise, wie wenn sie die Verschliisse selbst angelegt hitten.

3. Die nach Ziffer 2 zur Anlegung von Verschliissen Berechtigten (aufler
der Deutschen Bundespost) vermerken Anzahl und Merkmale der an-
gelegten Verschliisse mit Unterschrift, Datum und Abdruck eines amt-
lichen oder amtlich zur Verfiigung gestellten Stempels auf dem Beg-
leitdokument.

Bei mehreren Begleitdokumenten geniigt ein Vermerk auf einem Be-

gleitdokument, wenn auf diesem die Anzahl der {iibrigen Begleit-

dokumente vermerkt wird.

4. Als zollverschluB3sicher werden Transportmittel anerkannt, die ents-
prechend der allgemein {iblichen internationalen Praxis zum Transport

von Gilitern unter Zollverschlufl zugelassen sind.
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Als Nachweis der VerschluBlsicherheit werden bei Stralenfahrzeugen
und Binnenschiffen die ZollverschluBBanerkenntnisse, bei Behéltern auch
die Zulassungstafeln anerkannt.

Die zur Anlegung von Verschliissen Berechtigten tiberwachen im Rah-
men ihrer Moglichkeiten, dal das Transportmittel zollverschluB3sicher
eingerichtet ist. Sie achten dabei darauf, dal keine ZollverschluB3-
anerkenntnisse benutzt werden, deren Giiltigkeit abgelaufen ist, und
daB3 das Transportmittel noch den fiir seine VerschluBlsicherheit maf-

gebenden Vorschriften entspricht.

5. Die Kontrollverfahren der zustindigen Organe der Deutschen De-

mokratischen Republik beschrinken sich auf die Priifung der Ver-

schliisse und der Begleitdokumente.

6. Die zustindigen Organe der Deutschen Demokratischen Republik kon-

nen in Fillen, in denen es zur zusétzlichen Sicherung gegen MiB-
brauch notwendig erscheint, auch eigene Verschliisse anlegen. Dadurch

wird die Abwicklung des Transitverkehrs nicht verzogert werden,

7. Die Verletzung angelegter Verschliisse oder die Beeintrachtigung der

VerschluBsicherheit in anderer Weise ist vom Transportfiihrer unver-
ziiglich den zustdndigen Organen der Deutschen Demokratischen Re-
publik zu melden.

Wird bei einem Unfall oder aus anderen dringenden Griinden das
Umladen der Giiter auf ein anderes Transportmittel erforderlich, so
ist das den zustindigen Organen der Deutschen Demokratischen Re-
publik zu melden. Die Umladung darf nur in ihrer Gegenwart erfolgen.
Zwingt eine drohende Gefahr zum sofortigen Entladen oder zum Be-
treten des Laderaumes, so hat der Transportfiihrer unverziiglich nach

Vornahme der dringlichsten Sicherungsmalinahmen und ohne die Fahrt
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fortzusetzen, die zustindigen Organe der Deutschen Demokratischen
Republik zu unterrichten.

In den vorgenannten Fillen fertigen die zustindigen Organe der
Deutschen Demokratischen Republik ein Protokoll, in dem die Per-
sonalien des Transportfiihrers, das Transportmittel, der Sachverhalt, die
getroffenen MalBnahmen sowie eventuell angelegte Verschliisse aufge-
fiihrt werden. Der Transportfiihrer erhdlt ein Exemplar des Protokolls.
Im {brigen gilt Artikel 7 entsprechend.

Artikel 7

1. Bei Transportmitteln, die nicht nach Artikel 6 Ziffer 1 unter Ver-
schluB genommen werden konnen, wie zum Beispiel offene Last-
kraftwagen, werden die Kontrollverfahren auf die Priifung der Begleit-
dokumente beschrinkt.

2. In besonderen Fillen, in denen hinreichende Verdachtsgriinde dafiir
vorliegen, dafl Transportmittel nach Ziffer 1 Materialien enthalten, die
zur Verbreitung auf den vorgesehenen Wegen bestimmt sind, oder dal3
sich in ithnen Personen oder Materialien befinden, die auf diesen We-
gen aufgenommen worden sind, kann der Inhalt der nicht verplombten
Transportmittel gepriift werden. Die Priifung erfolgt im erforderlichen
Umfang durch die zustindigen Organe der Deutschen Demokratischen
Republik nach den allgemein {blichen Vorschriften der Deutschen
Demokratischen Republik beziiglich der offentlichen Ordnung. Die

entsprechenden Bestimmungen des Artikels 16 finden Anwendung.

Artikel 8
1. Die auf den Transitwegen verkehrenden Kraftfahrzeuge miissen haftp-

flichtversichert sein.
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2. Die Zulassungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhédnger sowie Fahrer-
laubnisse fiir Kraftfahrer werden gegenseitig anerkannt.

3. Soweit Bau und Ausriistung der Fahrzeuge den am Zulassungsort
geltenden Vorschriften entsprechen, werden sie als ausreichend aner-
kannt. Kraftfahrzeuge und Anhidnger, die einschlieBlich ihrer Ladung
die in der Deutschen Demokratischen Republik vorgeschriebenen Mal3e
oder Gewichte iiberschreiten, bediirfen einer Ausnahmegenehmigung

der zustindigen Organe der Deutschen Demokratischen Republik.

Artikel 9

1. Im Transitverkehr kénnen individuelle Transportmittel benutzt werden.

2. Individuelle Transportmittel im Sinne dieses Abkommens sind or-
dnungsgemill zugelassene Kraftfahrzeuge, die nicht zum Transport von
Giitern bestimmt oder nicht durchgehende Autobusse sind. Indivi-
duellen Transportmitteln gleichgestellt sind die nicht zur Aufnahme
von Giitern bestimmten Teile von Giitertransportmitteln auf Stra3en,
Schienen- und Wasserwegen sowie die nicht zur Beforderung von
Personen bestimmten Teile von durchgehenden Autobussen.

3. Die Verfahren fiir Reisende in individuellen Transportmitteln werden
keine Verzogerungen mit sich bringen und erfolgen, von Ausnahmen
abgesehen, die sich aus der Anwendung der Bestimmungen dieses
Abkommens ergeben, am Fahrzeug.

4. Die Reisenden, ihre Transportmittel und ihr personliches Gepick wer-
den nicht der Durchsuchung und der Festnahme unterliegen oder von
der Benutzung der vorgesehenen Wege ausgeschlossen werden, auller
in besonderen Féllen, wie in Artikel 16 niedergelegt, in denen hin-

reichende Verdachtsgriinde bestehen, dall ein Miflbrauch der Transit-
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wege fiir Zwecke beabsichtigt ist, begangen wird oder begangen wor-
den ist, die nicht mit der direkten Durchreise nach und von Berlin
(West) im Zusammenhang stehen und die den allgemein iiblichen Vor-
schriften beziiglich der offentlichen Ordnung zuwiderlaufen.
Dieser Grundsatz wird im Einzelfall und individuell angewandt.

5. Die Verfahren flir Reisende in individuellen Transportmitteln werden
auch auf das Fahrpersonal von Giitertransportmitteln und ihr person-

liches Gepick angewandt.

Artikel 10

1. Im Transitverkehr konnen durchgehende Autobusse benutzt werden.
Autobusse im Sinne dieses Abkommens sind Kraftfahrzeuge, die nach
threr Bauart und Ausstattung zur Bef6rderung von mehr als 9 Per-
sonen - einschlieBlich Fahrer - geeignet und bestimmt sind. Durchge-
hende Autobusse verkehren auf dem Gebiet der Deutschen Demo-
kratischen Republik zwischen den Grenziibergdngen mit Ausnahme
der in Ziffer 4 genannten Fille ohne Fahrtunterbrechung.

2. Die Kontrollverfahren durch die zustindigen Organe der Deutschen
Demokratischen Republik umfassen aufler der Identifizierung von Per-
sonen keine anderen Formalititen. Die Abfertigung der Insassen erfolgt,
von Ausnahmen abgesehen, die sich aus der Anwendung der Bestim-
mungen dieses Abkommens ergeben, in diesen Autobussen.

3. Bei langen Transitstrecken werden die zustdndigen Organe der Deut-
schen Demokratischen Republik fiir durchgehende Autobusse bestimmte
Rastplitze vorsehen und die zustdndigen Behorden der Bundesrepublik
Deutschland hieriiber sowie iiber die auf diesen Rastplitzen einzu-

haltende Ordnung unterrichten.
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4. Das Fahrpersonal und die Reisenden diirfen durchgehende Auto-
busse nur nach Aufforderung oder mit Genehmigung der zustén-
digen Organe der Deutschen Demokratischen Republik, bei Fahrtun-
terbrechungen wegen auBergewohnlicher Ereignisse wie Unfille, Betrie-
bsstorungen oder Naturkatastrophen oder an den dafiir gekennzeich-
neten Rastpldtzen verlassen. Der Autobusfithrer hat die zusténdigen
Organe der Deutschen Demokratischen Republik {iber eine Fahrtunter-
brechung wegen auBlergewohnlicher Ereignisse und die dafiir mal3ge-
benden Griinde zu unterrichten. Die zustdndigen Organe der Deut-
schen Demokratischen Republik sind berechtigt, in diesen Féllen das
Vorliegen der fiir eine Fahrtunterbrechung maBigebenden Griinde und
die Identitit der Reisenden und des Fahrpersonals nachzupriifen.

5. Halt ein durchgehender Autobus aus anderen als in Ziffer 4 ge-
nannten Griinden, so unterliegen die Insassen, ihr Gepack und der
Autobus ebenfalls den entsprechenden Bestimmungen des Artikels 16

dieses Abkommens.

Artikel 11

1. Im Eisenbahnverkehr werden die Fahrpline der Regel- und Bedarfs-
ziige unter Beriicksichtigung des Verkehrsaufkommens zwischen den
zustindigen zentralen Stellen der Abkommenspartner vereinbart.

2. Bei auflergewohnlich umfangreichem Verkehrsaufkommen wird im
Rahmen der betrieblichen Moglichkeiten der Eisenbahnen der Einsatz
zusatzlicher Ziige vereinbart.

3. Fiir die Durchfiihrung des Eisenbahnverkehrs zwischen den Grenzbahn-
hofen der Deutschen Demokratischen Republik und der Bundesre-

publik Deutschland werden die entsprechenden Betriebsvorschriften
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zwischen den zustindigen zentralen Stellen der Abkommenspartner
vereinbart.

4. Die Abkommenspartner erkennen auf der Basis der Gegenseitigkeit
die Ausweise flir das Fahr- und Zugbegleitpersonal der Eisenbahn-

zige an.

Artikel 12

1. Im Transitverkehr konnen durchgehende Ziige benutzt werden. Diese
Reiseziige - einschlieBlich der Autoreiseziige - verkehren auf dem Ge-
biet der Deutschen Demokratischen Republik zwischen den Grenziiber-
gingen ohne Verkehrshalt; auf bestimmten, in den 6ffentlichen Fahr-
planen kenntlich gemachten Grenzbahnhofen der Deutschen Demokra-
tischen Republik kann das Zu- beziehungsweise Aussteigen von Rei-
senden, die nicht Transitreisende sind, gestattet werden. Die Halte
an den Grenziibergingen sowie eventuelle Betriebshalte werden auf
das notwendige Mal} beschrénkt.

2. Die Kontrollverfahren durch die zustindigen Organe der Deutschen
Demokratischen Republik umfassen aufler der Identifizierung von
Personen keine anderen Formalititen. Die Kontrolle der Reisenden
erfolgt, von Ausnahmen abgesehen, die sich aus der Anwendung der
Bestimmungen dieses Abkommens ergeben, im Zuge.

3. Die Transitreisenden diirfen durchgehende Ziige nur nach Auffor-
derung oder mit Genehmigung der zustidndigen Organe der Deutschen
Demokratischen Republik sowie bei auBergewohnlichen Ereignissen wie
Unfallen, Betriebsstorungen oder Naturkatastrophen verlassen. Die zustén-
digen Organe der Deutschen Demokratischen Republik sind berechtigt,

in diesen Féllen die Identitdt der Reisenden nachzupriifen.
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4. Verlalit ein Transitreisender den durchgehenden Zug aus anderen
als in Ziffer 3 genannten Griinden, so unterliegen dieser Reisende und
sein Gepick ebenfalls den entsprechenden Bestimmungen des Artikels

16 dieses Abkommens.

Artikel 13

1. Fiir den Gitertransport konnen Binnenschiffe eingesetzt werden, im
Transit verkehrende Binnenschiffe miissen den in der Binnenwasser-
stralen-Verkehrsordnung der Deutschen Demokratischen Republik fest-
gelegten technischen Anforderungen entsprechen. Das trifft auch fiir
Spezialfahrzeuge, schwimmende Geriite sowie fiir Uberfiihrungen von
Schiffsneubauten zu. Sportboote, Rennboote und andere individuelle
Wasserfahrzeuge konnen als Deckladung oder im Schlepp befordert
werden.

2. Die Schiffsdokumente sowie die flir Elbe und Mittellandkanal aus-
gestellten Befdhigungszeugnisse und die Dokumente iiber die per-
sonelle Besetzung der Binnenschiffe werden anerkannt.

3. Binnenschiffe gemdl Ziffer 1 konnen an den von den zustindigen
Organen der Deutschen Demokratischen Republik festgelegten Liege-
platzen Feierabend machen.

An besonders hierfiir zugelassenen Liegepldtzen wird den Besatzun-
gen der Binnenschiffe Landgang gewihrt.

Bei auflergewohnlichen Ereignissen wie Unféllen, Betriebsstorungen,
Erkrankungen oder Naturkatastrophen sowie nach Aufforderung oder
mit Genehmigung der zustindigen Organe der Deutschen Demokra-
tischen Republik sind Fahrtunterbrechung und Landgang auch an

anderen geeigneten Plitzen gestattet. Der Schiffsfiihrer hat die zu-
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staindigen Organe der Deutschen Demokratischen Republik iiber die
Fahrtunterbrechung bei auBlergewdhnlichen Ereignissen und die dafiir
maligebenden Griinde zu unterrichten.

4. Fir die Benutzung der WasserstraBBen einschlieBlich der Schleusen,
Schiffshebewerke sowie Schiffsliegeplitze werden entsprechend den
Vorschriften der Deutschen Demokratischen Republik Abgaben und

Gebiihren erhoben.

Artikel 14

1. Die Deutsche Demokratische Republik gewihrleistet, daB bei Un-
fillen, Betriebsstorungen und Havarien auf ihrem Gebiet, an denen
Transitreisende und ihre Transportmittel beteiligt sind, die notwen-
dige Hilfe einschlieflich Pannen- und Abschleppdienste, medizinischer
Betreuung sowie Werft- und Werkstatthilfe geleistet wird.

2. Bei Havarien und Unfillen gelten fiir deren Untersuchung sowie
fiir die Ausfertigung der erforderlichen Protokolle die Vorschriften der
Deutschen Demokratischen Republik. Die zustindigen Organe der
Deutschen Demokratischen Republik iibermitteln die Protokolle, die
fiir die Schadensregulierung erforderlich sind, den zustindigen Beh-

orden der Bundesrepublik Deutschland.

Artikel 15
Die zustindigen Organe der Deutschen Demokratischen Republik werden
den zustindigen Behorden der Bundesrepublik Deutschland {ibliche In-
formationen tiber den StraBenzustand, iiber Tauchtiefen, Pegelstéinde, Schleu-
senbetriebszeiten, Schiffahrtssperren sowie andere Nachrichten, die den
Verkehrsablauf betreffen, einschlieBlich entsprechender Umleitungen, {iber-

mitteln.
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Artikel 16

1. Ein MifBbrauch im Sinne dieses Abkommens liegt vor, wenn ein

Transitreisender nach Inkrafttreten dieses Abkommens wihrend der
jeweiligen Benutzung der Transitwege rechtswidrig und schuldhaft gegen
die allgemein iiblichen Vorschriften der Deutschen Demokratischen
Republik beziiglich der offentlichen Ordnung verstoflt, indem er

a) Materialien verbreitet oder aufnimmt;

b) Personen aufnimmit;

c) die vorgesehenen Transitwege verld3t, ohne durch besondere Um-
stinde, wie Unfall oder Krankheit, oder durch Erlaubnis der zu-
staindigen Organe der Deutschen Demokratischen Republik dazu
veranlafit zu sein;

d) andere Straftaten begeht oder

e) durch Verletzung von Straenverkehrsvorschriften Ordnungswidrig-
keiten begeht.

Ein MiBbrauch liegt auch dann vor, wenn eine Person an der MiB-

brauchshandlung eines Transitreisenden, die dieser nach Inkrafttreten

dieses Abkommens wihrend der jeweiligen Benutzung der Transitwege
rechtswidrig und schuldhaft begeht oder begangen hat, als Mittiter,

Anstifter oder Gehilfe teilnimmt.

2. Hinreichende Verdachtsgriinde im Sinne dieses Abkommens liegen

vor, wenn im gegebenen Falle auf Grund bestimmter Tatsachen oder
konkreter Anhaltspunkte eine gewisse Wahrscheinlichkeit besteht,
daB ein MiBbrauch der Transitwege fiir die obengenannten Zwecke
beabsichtigt ist, begangen wird oder begangen worden ist.

Im Falle hinreichenden Verdachts eines Millbrauchs werden die. zu-

staindigen Organe der Deutschen Demokratischen Republik die Durch-
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suchung von Reisenden, der von ihnen benutzten Transportmittel sowie
ihres personlichen Gepicks nach den allgemein tiiblichen Vorschriften
der Deutschen Demokratischen Republik beziiglich der offentlichen
Ordnung durchfithren oder die Reisenden zuriickweisen.
3. Bestitigt sich der Verdacht, so werden die zustdndigen Organe der
Deutschen Demokratischen Republik im angemessenen Verhdltnis zur
Schwere der Mif3brauchshandlung entsprechend den allgemein iiblichen
Vorschriften der Deutschen Demokratischen Republik beziiglich der
offentlichen Ordnung
a) einen Verweis oder eine Ordnungsstrafe oder eine Verwarnung mit
Ordnungsgeld aussprechen oder Gegenstinde einziehen;

b) Gegenstinde sicherstellen oder beschlagnahmen;

c) Personen zurlickweisen oder zeitweilig von der Benutzung der
Transitwege ausschlieen oder

d) Personen festnehmen.

4. Bei Straftaten konnen die in Ziffer 3 genannten Malnahmen auch
dann getroffen werden, wenn die Straftaten bei einer fritheren Benut-
zung der Transitwege begangen wurden.

5. Uber MaBnahmen im Sinne der Ziffer 3 werden dem Betroffenen
die nach den allgemein iiblichen Vorschriften der Deutschen Demo-
kratischen Republik beziiglich der offentlichen Ordnung vorgesehenen
Dokumente ausgehindigt. Sind Gegenstinde beschlagnahmt, sichergestellt
oder eingezogen worden, so ist dem Betroffenen ein Verzeichnis der
Gegenstinde zu iibergeben.

Uber Festnahmen, den AusschluB von Personen von der Benutzung
der Transitwege und Zuriickweisungen sowie iiber die dafiir malige-

benden Griinde werden die zustdndigen Organe der Deutschen De-
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mokratischen Republik alsbald die zustindigen Behorden der Bun-
desrepublik Deutschland unterrichten.

6. Wenn eine Millbrauchshandlung entdeckt worden ist, nachdem der
dafiir verantwortliche Reisende die Transitstrecken der Deutschen De-
mokratischen Republik verlassen hat, so konnen die zustidndigen Or-
gane der Deutschen Demokratischen Republik die zustindigen Behorden
der Bundesrepublik Deutschland iiber die Millbrauchshandlung, die
Beweismittel und die Person des Beschuldigten unterrichten. Die zu-
stindigen Behorden der Bundesrepublik Deutschland werden die den
allgemein {iblichen Vorschriften der Bundesrepublik Deutschland be-
ziiglich der offentlichen Ordnung entsprechenden Mallnahmen treffen
und konnen die zustindigen Organe der Deutschen Demokratischen

Republik dariiber unterrichten.

Artikel 17
Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland wird im Rahmen ihrer
Moglichkeiten die erforderlichen Vorkehrungen treffen, damit ein Mif3-
brauch der Transitwege im Sinne von Artikel 16 dieses Abkommens
verhindert wird.
Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland wird insbesondere Sorge
dafiir tragen, daB
a) die am Transitverkehr beteiligten Personen und Unternehmen in
geeigneter Weise liber die Bestimmungen dieses Abkommens in-
formiert werden;
b) die zustindigen Behorden der Bundesrepublik Deutschland, wenn
sie von einem beabsichtigten Miflbrauch der Transitwege Kenntnis

erhalten, im Rahmen der allgemein tiblichen Vorschriften der Bun-
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desrepublik Deutschland beziiglich der o6ffentlichen Ordnung geeig-
nete MafBnahmen zur Verhinderung des Miflbrauchs treffen werden;
c) der Grenziibertritt von Transportmitteln dann nicht gestattet wird,
wenn die Transportmittel offensichtlich nicht betriebs- oder verk-

ehrssicher sind.

Artikel 18
1. Abgaben, Gebiihren und andere Kosten, die den Verkehr auf den

Transitwegen betreffen, einschlieBlich der Instandhaltung der entspre-

chenden Wege, Einrichtungen und Anlagen, die fiir diesen Verkehr

benutzt werden, werden von der Bundesrepublik Deutschland an die

Deutsche Demokratische Republik in Form einer jihrlichen Paus-

chalsumme gezahlt.

2. Die von der Bundesrepublik Deutschland zu zahlende Pauschalsumme
umfaft:

a) die Stralenbenutzungsgebiihren;

b) die Steuerausgleichsabgabe;

c) die Visagebiihren;

d) den Ausgleich der finanziellen Nachteile der Deutschen Demo-
kratischen Republik durch den Wegfall der Lizenzen im Linien-
verkehr mit Autobussen und der Erlaubniserteilung im Binnens-
chiffsverkehr sowie entsprechender weiterer finanzieller Nachteile.

Die Pauschalsumme wird fiir die Jahre 1972 bis 1975 auf 234,9

Millionen DM pro Jahr festgelegt.

3. Die Bundesrepublik Deutschland iiberweist die Pauschalsumme jédhr-
lich bis zum 31. Mairz, erstmalig bis zum 31. Mirz 1972, auf ein

Konto bei einer von der Deutschen Demokratischen Republik zu
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bestimmenden Bank in der Bundesrepublik Deutschland zugunsten
der Deutschen Auflenhandelsbank AG in Berlin.

4. Die Hohe der ab 1976 zu zahlenden Pauschalsumme und die Be-
stimmung des Zeitraumes, fiir den diese Pauschalsumme giiltig sein
soll, werden im zweiten Halbjahr 1975 unter Beriicksichtigung der

Entwicklung des Transitverkehrs festgelegt.

Artikel 19

1. Die Abkommenspartner bilden eine Kommission zur Kldrung von
Schwierigkeiten und Meinungsverschiedenheiten bei der Anwendung
oder Auslegung dieses Abkommens.

2. Die Delegation jedes Abkommenspartners wird in der Kommission
durch einen bevollméchtigten Vertreter des Ministers fiir Verkehrswesen
der Deutschen Demokratischen Republik beziehungsweise des Bundes-
ministers fiir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland geleitet.

3. Die Kommission tritt auf Ersuchen eines der beiden Abkommen-
Spartner zusammen.

4. Einzelheiten des Verfahrens werden durch die Kommission festge-
legt.

5. Kann die Kommission eine ithr zur Behandlung vorgelegte Meinungs-
verschiedenheit nicht regeln, wird diese Frage von beiden Seiten ihren

Regierungen unterbreitet, die sie auf dem Verhandlungswege beilegen.

Artikel 20
Auf Transportmittel, die noch nicht unter VerschluB genommen wor-
den sind, obwohl sie verschlulsicher eingerichtet und unter Verschluf3
genommen werden konnen, finden die Bestimmungen des Artikels 7

keine Anwendung.
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Artikel 21
Dieses Abkommen tritt gleichzeitig mit dem Abkommen zwischen den
Regierungen der Franzosischen Republik, der Union der Sozialistischen
Sowjetrepubliken, des Vereinigten Konigreichs von Groflbritannien und
Nordirland und der Vereinigten Staaten von Amerika vom 3. Septem-
ber 1971 in Kraft und bleibt zusammen mit ihm in Kraft.
Geschehen in Bonn am 17. Dezember 1971 in zwei Urschriften in
deutscher Sprache.
Fiir die Regierung der Deutschen Demokratischen Republik
Michael Kohl
Fiir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Egon Bahr

Anlage

[. Der Bundesminister fiir Wirtschaft und Finanzen der Bundesrepublik
Deutschland wird die Zollverwaltung der Deutschen Demokratischen
Republik informieren iiber
1. die nach Artikel 6 Ziffer 2 ermichtigten Unternehmen sowie die

dazu erlassenen Verwaltungsanweisungen;

2. die Muster der in Artikel 6 Ziffer 3 und 4 vorgesehenen Versch-
lisse, der amtlichen Stempel und der ZollverschluBanerkenntnisse.
Die Muster werden vor Aufnahme des Transitverkehrs auf der Grund-
lage dieses Abkommens rechtzeitig bekanntgegeben. Die Zollver-
waltung der Deutschen Demokratischen Republik wird von jeder

beabsichtigten Anderung der Verschliisse, Stempel oder Zollversch-
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luBanerkenntnisse der Bundesrepublik Deutschland rechtzeitig unter-
richtet.

II. Die Grenzkontrollstellen der Bundesrepublik Deutschland werden
im Rahmen ihrer Mdglichkeiten darauf achten, dall bereits vorher
angelegte Verschliisse unversehrt sind.

[II. Die Zollverwaltung der Deutschen Demokratischen Republik unter-

richtet den Bundesminister fiir Wirtschaft und Finanzen der Bun-
desrepublik Deutschland tiber die bei Inkrafttreten dieses Abkom-
mens giiltigen Bedingungen fiir das Mitfithren und den Transit be-
stimmter Gegenstinde sowie lebender Tiere.
Die Zollverwaltung der Deutschen Demokratischen Republik wird den
Bundesminister fiir Wirtschaft und Finanzen der Bundesrepublik Deut-
schland iiber kiinftig notwendig werdende Anderungen rechtzeitig
unterrichten; sie werden mit Geist und Buchstaben des Transitabkom-
mens libereinstimmen.

Hier nach: Gesetzblatt der DDR 1972, Teil II, S. 349-354.
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Vertrag zwischen der Deutschen Demokratischen Republik und der Bun-
desrepublik Deutschland iiber Fragen des VerkehrsD
vom 26. Mai 1972

groBtenteils auBer Kraft gesetzt durch
Vertrag iiber die Schaffung einer Wahrungs-, Wirtschafts- und Sozialunion
vom 18. Mai 1990 (BGBI. II S. 537, GBI I S. 332), Art. 2.

endgiiltig aufgehoben durch
Einigungsvertrag vom 31. August 1990 (BGBI. II S. 889)

Die Deutsche Demokratische Republik
und
die Bundesrepublik Deutschland

sind,

in dem Bestreben, einen Beitrag zur Entspannung in Europa zu leisten
und normale gutnachbarliche Beziehungen beider Staaten zueinander zu

entwickeln, wie sie zwischen voneinander unabhingigen Staaten {iiblich sind,

1) ¢ F°oFe] 1ol 33}, Bernd Kuhlmann, Deutsch-Deutsche Grenzbahnhofe, Ost-West
=Fisenbahnverkehr 1945-1990, Geramond, Miinchen, 2012, S.11 2 http://www.verfassungen.
de/de/ddr/verkehrsabkommen72.htmol| A &2l (&A=} 2015. 5. 27))
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geleitet von dem Wunsch, Fragen des grenziiberschreitenden Personen
und Giiterverkehrs beider Vertragsstaaten in und durch ihre Hoheitsgebiete

zu regeln, iibereingekommen,

diesen Vertrag abzuschlieBen:

I . Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1.

1. Gegenstand des Vertrages ist der gegenseitige Wechsel- und Transit-
verkehr auf Stralen, Schienen- und Wasserwegen mit Transportmit-
teln, die im Geltungsbereich dieses Vertrages zugelassen oder regis-
triert sind - im folgenden Verkehr genannt.

Die innerstaatlichen Rechtsvorschriften iiber die Benutzung bestimm-
ter Transportmittel bleiben unberiihrt.

2. Die Vertragsstaaten verpflichten sich, den Verkehr in und durch ihre
Hoheitsgebiete entsprechend der iiblichen internationalen Praxis auf
der Grundlage der Gegenseitigkeit und Nichtdiskriminierung in groft-
moglichem Umfang zu gewéhren, zu erleichtern und mdglichst zweck-

mifig zu gestalten.

Protokollvermerk zu Artikel 1 :

Ein Personenverkehr mit Seepassagierschiffen und Binnenschiffen besteht
zur Zeit nicht. Beide Seiten stimmen {berein, bei Vorliegen der Vor-
aussetzungen Verhandlungen tiiber die Moglichkeit der Regelung dieser

Fragen aufzunehmen.
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Artikel 2.
Der Verkehr unterliegt dem Recht desjenigen Staates, in dessen Gebiet

er durchgefiihrt wird, soweit dieser Vertrag nichts anderes bestimmt.

Artikel 3.
1. Die Verkehrsteilnehmer koénnen die im anderen Vertragsstaat fiir
den offentlichen Verkehr zugelassenen Verkehrseinrichtungen benutzen.
2. Soweit ein Vertragsstaat bestimmte Verkehrswege festlegt, auf denen
der Transitverkehr durch sein Gebiet zu erfolgen hat, wird er sich
dabei von dem Gesichtspunkt einer moglichst zweckmaBigen Gestaltung

dieses Verkehrs leiten lassen.

Artikel 4.
Der Verkehr erfolgt iiber die vorgesehenen Grenziibergangsstellen. Uber
Verdnderungen werden sich das Ministerium fiir Verkehrswesen der
Deutschen Demokratischen Republik und das Bundesministerium fiir

Verkehr der Bundesrepublik Deutschland vorher ins Benehmen setzen.

Artikel 5.

Die vom anderen Vertragsstaat ausgestellten amtlichen Dokumente, die
zum Fithren von Transportmitteln berechtigen, sowie die amtlichen Doku-
mente fiir die auf dessen Gebiet zugelassenen oder registrierten Trans-
portmittel werden gegenseitig anerkannt, soweit in Artikel 20 nichts
anderes vereinbart ist.

Die Verkehrsteilnehmer weisen sich durch von den zustindigen Orga-
nen beziehungsweise Behorden der Vertragsstaaten ausgestellte amtliche

Personaldokumente, die zum Grenziibertritt berechtigen, aus:
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Artikel 6.

1. Fir bestimmte im Zusammenhang mit dem Verkehr erhobene Ab-
gaben und Gebiihren kann eine Pauschalabgeltung vereinbart werden.

2. Reisegebrauchs- und -verbrauchsgegenstinde, die Verkehrsteilnehmer
mit sich fithren, bleiben frei von Ein- und Ausgangsabgaben sowie
dhnlichen Gebiihren.
Fir die in iblicher Menge in Transportmitteln mitgefiihrten Trei-
bstoff- und Schmiermittelvorrite sowie Ausriistungs-, Ersatz- und
Zubehorteile werden- keine Ein- und Ausgangsabgaben sowie @hn-

liche Gebiihren erhoben.

Artikel 7.

1. Jeder Vertragsstaat sorgt dafiir, daB bei Unfillen und Havarien auf
seinem Gebiet die notwendige Hilfe einschlieBlich Pannen- und Ab-
schleppdienst, medizinischer Betreuung sowie Werft- und Werkstatthilfe
geleistet wird.

2. Bei Havarien und Unfillen gelten fiir deren Untersuchung sowie
fiir die Ausfertigung der erforderlichen Protokolle die Rechtsvorsch-
riften am Unfallort. Die Protokolle, die fiir die Schadensregulierung

erforderlich sind, werden gegenseitig iibermittelt.

Artikel 8.
Es erfolgt eine gegenseitige Information iiber _ den Straenzustand, Um-
leitungen grofBeren AusmaBes auf Autobahnen und wichtigen Fern-
stralen, iiber Tauchtiefen, Pegelstinde, Schleusenbetriebszeiten, Schif-

fahrtssperren sowie andere Nachrichten, die den Verkehrsablauf betreffen.
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Artikel 9.
Im Interesse einer moglichst einfachen und zweckmaiBigen Gestaltung
des Verkehrs werden sich die Vertragsstaaten bei der Planung und
Durchfithrung von Bauvorhaben, die Auswirkungen auf den grenziiber-
schreitenden Verkehr des anderen Vertragsstaates haben, informieren

und entsprechend den Erfordernissen einen Meinungsaustausch fiihren.

II. Eisenbahnverkehr

Artikel 10.

1. Im Eisenbahnverkehr werden die Fahrpline der Regel- und Bedarfs-
ziige, die Zugbildung und die Wagengestellung fiir Reiseziige unter
Beriicksichtigung des Verkehrsaufkommens auf den internationalen
Fahrplankonferenzen oder zwischen den zustdndigen zentralen Stellen
der Vertragsstaaten vereinbart.

2. Bei auBlergewohnlich umfangreichem Verkehrsaufkommen wird im
Rahmen der betrieblichen Mdoglichkeiten der Eisenbahnen der Einsatz

zusétzlicher Ziige vereinbart.

Artikel 11.

1. Fir die Beforderung von Reisenden: und Gepick gelten das Inter-
nationale Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-Personen- und -Gepick-
verkehr (CIV) und seine Zusatzabkommen.

2. Fiir die Beforderung von Frachtgut gelten das Internationale Uber-
einkommen tiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) und seine Zusatzab-

kommen.
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Artikel 12.

1. Grenzstrecke im Sinne dieses Vertrages ist der Abschnitt einer
durchgehenden Bahnlinie - einschlieBlich an ihr liegender Betriebs-
dienststellen von untergeordneter Bedeutung - zwischen den jewei-
ligen Grenzbahnhdfen der Vertragsstaaten. Auf diesen Strecken gelten
im Gebiet jedes Vertragsstaates dessen Rechtsvorschriften. Das gilt
auch fiir die Betriebsvorschriften der Eisenbahnen. Ausnahmen konnen
vereinbart werden.

2. Jede Eisenbahnverwaltung unterhidlt, wartet und erneuert die Eisenbah-
nanlagen und -einrichtungen auf ihren Strecken. Soweit Ausnahmen
nicht in diesem Vertrag geregelt sind, konnen sie vereinbart werden.

3. Die zustindigen zentralen Stellen der Vertragsstaaten informieren
sich gegenseitig liber beabsichtigte Verdnderungen an den Anlagen
und in der Technologie auf den Grenzstrecken und Grenzbahnhofen,
soweit diese Auswirkungen auf die Abwicklung des Verkehrs haben.

4. Die FEisenbahnverwaltungen stimmen den Zeitpunkt von Unterhal-
tungs-, Wartungs- oder Erneuerungsarbeiten auf den Grenzstrecken
ab, wenn sich Auswirkungen auf den Verkehr ergeben konnen.

5. Die Eisenbahnverwaltungen vereinbaren die Unterhaltung, Wartung
oder Erneuerung ihrer Sicherungs- und Fernmeldeanlagen, die sich
auf dem Gebiet des anderen Vertragsstaates befinden.

6. Die zwischen den Betriebsstellen der Eisenbahnen beider Vertrags-
staaten bestehenden Fernmeldeleitungen diirfen nur flir eisenbahndienst-
liche Mitteilungen benutzt werden. Diese Leitungen diirfen nicht mit
dem bahneigenen oder offentlichen Netz verbunden sein.

7. Einzelfragen der Durchfiihrung des Eisenbahnverkehrs auf den Grenz-

strecken werden gesondert vereinbart.
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Protokollvermerk zu Artikel 12 :

Die beiden Eisenbahnverwaltungen werden die Einrichtung weiterer Ferns-
prechverbindungen fiir eisenbahndienstliche Mitteilungen priifen.

sieche hierzu auch das Ubereinkommen zwischen der Deutschen Bundes-
bahn und dem Ministerium flir Verkehrswesen der DDR {iiber den Eisen-
bahngrenzverkehr (Eisenbahngrenziibereinkommen) vom 25. September 1972
(nicht im GBI. veroffentlicht).

Artikel 13.

1. Die Ausweise flir das Fahr- und Zugbegleitpersonal werden gegen-
seitig anerkannt.

2. Die Beschiftigten der Eisenbahnverwaltungen, die auf dem Gebiete
des anderen Vertragsstaates eingesetzt sind, miissen ihre Dienstuni-
form tragen. Sie haben die Dienstvorschriften der anderen Eisenbahn-
verwaltung einzuhalten. Sie sind berechtigt, die fiir die Ausiibung ihrer
Tatigkeit erforderlichen Ge- und Verbrauchsgegenstinde abgaben- und
gebiihrenfrei mit sich zu fithren. Auf den Grenzbahnhofen werden
ihnen Ruherdume zur Verfligung gestellt. Erforderlichenfalls wird ihnen

medizinische Hilfe geleistet.

Artikel 14.

1. Die Deutsche Demokratische Republik gestattet die Durchfithrung
des Giiterverkehrs der Deutschen Bundesbahn nach und von He-
ringen/Werra (Bundesrepublik Deutschland) durch ihr Gebiet auf den
Strecken der Deutschen Reichsbahn zwischen Gerstungen und Dan-
kmarshausen, soweit dieser Verkehr die Kaliproduktion in diesem
Raum betrifft. Die kommerziellen und betriebstechnischen Bedingungen

fiir diesen Verkehr werden gesondert vereinbart.
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2. Kalitransporte aus Heringen/Werra fiir die Deutsche Demokratische
Republik oder im Transit durch deren Gebiet in dritte Staaten wer-
den auf direktem Wege dem Grenzbahnhof Gerstungen zugefiihrt.
Die Grenzabfertigung in Gerstungen erfolgt in der gleichen Weise
wie bei Sendungen, die die Grenziiberginge Bebra (Bundesrepublik

Deutschland) / Gerstungen (Deutsche Demokratische Republik) passieren.

Artikel 15.

1. Die Deutsche Demokratische Republik gestattet die Durchfithrung
des Eisenbahnverkehrs der Deutschen Bundesbahn nach und von
dem Bahnhof Obersuhl (Bundesrepublik Deutschland) iiber einen Grenz-
streckenabschnitt durch ihr Gebiet. Die Gestattung umfaft die unent-
geltliche Nutzung des fiir die Strecke, die Hochbauten und Nebe-
neinrichtungen erforderlichen Geldndes. Dieser Streckenabschnitt der
Deutschen Reichsbahn wird von der Deutschen Bundesbahn auf ihre
Kosten gewartet und unterhalten. Der Verkehr iiber die Grenzii-
berginge Gerstungen/Bebra darf dadurch nicht beeintrdchtigt werden:

2. Die Deutsche Demokratische Republik gestattet die Durchfithrung
des Eisenbahnverkehrs der Deutschen Bundesbahn zwischen den Bah-
nhofen Schwebda (Bundesrepublik Deutschland) und Heldra (Bundes-
republik Deutschland) iiber einen Grenzstreckenabschnitt durch ihr

Gebiet zu den gleichen Bedingungen, die in Ziffer 1 vereinbart sind.

Artikel 16.
Die Bundesrepublik Deutschland gestattet die Durchfiihrung des Eisen-
bahnverkehrs der Deutschen Reichsbahn auf dem zweigleisigen Absch-
nitt der Strecke Wartha/Werra (Deutsche Demokratische Republik) -

Gerstungen durch ihr Gebiet. Dieser Streckenabschnitt wird von der
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Deutschen Reichsbahn auf ihre Kosten und mit ihren Beschéftigten
betrieben, gewartet und unterhalten. Die Gestattung umfalit die unent-
geltliche Nutzung des fiir die Strecke, die Hochbauten und Nebene-

inrichtungen erforderlichen Geléndes.

IMI. Binnenschiffsverkehr

Artikel 17.

1. Die Vertragsstaaten wirken in ihrem Gebiet darauf hin, dall die
Voraussetzungen fiir einen schnellen und wirtschaftlichen Schiffsum-
lauf gegeben sind.

2. Auf der Basis der Gegenseitigkeit wird eine Erlaubnis zum Befah-

ren der WasserstraBen nicht verlangt.

Protokollvermerk zu Artikel 17 :

Die Regierung der Deutschen Demokratischen Republik erklirt, daB sie
bei Wiedereinfiihrung des Permit-Verfahrens fiir Binnenschiffe der Deut-
schen Demokratischen Republik das Erlaubnisverfahren fiir Binnenschiffe

der Bundesrepublik Deutschland wieder in Kraft setzen wird.

Artikel 18.

1. Die Beforderung von Giitern zwischen Hifen und Ladestellen des
anderen Vertragsstaates (Kabotage) bedarf einer besonderen Genehmi-
gung seiner zustdndigen Organe beziehungsweise Behorden.

2. Einer Genehmigung bedarf es nicht, wenn auf dem Riickweg von
einer Transitfahrt Giliter in das Gebiet des anderen Vertragsstaates be-

fordert werden (AnschluBlkabotage).
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Artikel 19.

1. Werden Liegeplitze vorgeschrieben, so gilt Artikel 17, Ziffer 1
entsprechend. An besonders hierfiir zugelassenen Liegeplitzen wird
den Besatzungen der Binnenschiffe Landgang gewéhrt.

2. Soweit Liegeplitze vorgeschrieben werden, sind bei aullergewdhn-
lichen Ereignissen wie Unfillen, Betriebsstorungen, Erkrankungen oder
Naturkatastrophen sowie nach Aufforderung oder mit Genehmigung
der zustindigen Organe beziechungsweise Behorden des betreffenden
Vertragsstaates Fahrtunterbrechungen und Landgang auch an anderen
geeigneten Pldtzen gestattet. Der Schiffsfiihrer hat die zustdndigen
Organe beziehungsweise Behorden iiber die Fahrtunterbrechung bei
auBergewohnlichen Ereignissen und die dafiir maflgebenden Griinde
zu unterrichten.

3. Sofern eine Weiterfahrt infolge Hoch- oder Niedrigwasser, Verei-
sung oder Havarie nicht mehr oder nur mit Einschrinkungen mog-
lich ist, wird gegenseitig die Moglichkeit des Umschlags von Gii-
tern oder die Leichterung von Binnenschiffen gewidhrt. Der vorge-
sehene Umschlag oder die Leichterung ist den zustdndigen Organen
beziehungsweise Behorden zu melden und darf nur in ihrer Gegen-

wart erfolgen.

Artikel 20.

1. Die gegenseitige Anerkennung von Dokumenten geméll Artikel 5
gilt in der Binnenschiffahrt nur fiir die Befdhigungszeugnisse, die
fiir Elbe und Mittellandkanal ausgestellt sind. Schiffszeugnisse (-atteste)
der Deutschen Demokratischen Republik werden nur fir die Was-

serstraBen anerkannt; die zum Geltungsbereich der Binnenschiffahrts-
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stralen-Ordnung der Bundesrepublik Deutschland gehoren. Schiffszeug-
nisse (-atteste) der Bundesrepublik Deutschland werden auf den
Wasserstrallen der Deutschen Demokratischen Republik anerkannt.

2. Das Befahren der Binnenwasserstralen des einen Vertragsstaates
durch iiberméBige Einzelfahrzeuge und Schiffsverbinde des anderen
Vertragsstaates bedarf der Zustimmung seiner zustdndigen Organe
beziehungsweise Behorden.

UbermiBig sind solche Einzelfahrzeuge oder Schiffsverbinde, die
die in den Rechtsvorschriften des jeweiligen Vertragsstaates filir die
Benutzung seiner. Wasserstrallen festgelegten Abmessungen tiberschreiten.

3. Schwimmende Gerdte und Schwimmkorper konnen transportiert,
Schiffsneubauten {iiberfithrt werden: Sportboote, Rennboote und andere
individuelle Wasserfahrzeuge konnen als Deckladung oder im Schlepp
befordert werden.

4. Soweit Fahrtrouten vorgeschrieben sind, bedarf das Abweichen von
thnen der Genehmigung der zustindigen Organe beziehungsweise Be-

horden.

Artikel 21.
Binnenschiffe werden dann als zollverschluf3sicher anerkannt, wenn sie
entsprechend der allgemein {iblichen internationalen Praxis zum Trans-
port von Giitern unter Zollverschlul zugelassen sind.
Als Nachweis der zollverschluflsicheren Einrichtung werden Zollver-

schluBBanerkenntnisse anerkannt.

Protokollvermerk zu Artikel 21 :
Die Vertragsstaaten erkldren, dal sie die gegenwirtige Praxis bei der
Sicherheitsleistung fiir die Binnenschiffe und deren Ladung nicht dndern

werden.
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Artikel 22.
Fir die Benutzung der WasserstraBen einschlielich der Schleusen,
Schiffshebewerke sowie Schiffsliegeplitze werden entsprechend den dort

geltenden Rechtsvorschriften Abgaben und Gebiihren erhoben.

Artikel 23.
Die Vertragsstaaten gewdihrleisten einen reibungslosen Binnenschiffs-

verkehr auf dem Abschnitt zwischen Kilometer 472,6 bis Kilometer

566,3 der Elbe.

Protokollvermerk zu Artikel 23 :

1. Zwischen der Deutschen Demokratischen Republik und der Bundes-
republik Deutschland besteht Ubereinstimmung, daB sich ihre zustin-
digen Organe beziehungsweise Behorden iiber Arbeiten zur Erhaltung
eines ordnungsgemiBen Zustandes fiir den Wasserabflul und die Erhal-
tung der Schiffahrt auf der Elbe zwischen Kilometer 472,6 und Ki-
lometer 566,3, wie zum Beispiel Léngs- und Querpeilungen, Abflume-
ssungen, Baggerungen zur Beseitigung von Untiefen und die Beseiti-
gung von Schifffahrtshindernissen, rechtzeitig vorher informieren. Eisauf-
bruch sowie die Kennzeichnung des Fahrwassers werden in beiderseitiger
Abstimmung durchgefiihrt.

2. Das Fahrwasser, die Strombauwerke und Hafeneinfahrten auf diesem
Abschnitt der Elbe werden entsprechend der bisherigen Praxis geken-
nzeichnet. Dabei gehen beide Seiten von dem Zustand im Zeitpunkt
der Unterzeichnung dieses Vertrages aus. Eine, Anderung der Bezei-
chnung bedarf der Abstimmung zwischen ihren zustindigen Organen

beziehungsweise Behorden.
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3. Bei Unfillen und Havarien in diesem Abschnitt der Elbe werden die
Untersuchung und die Ausfertigung der Protokolle von den zustin-
digen Aufsichtsund Kontrollorganen beziehungsweise Behdrden desjeni-
gen Vertragsstaates vorgenommen, dessen Binnenschiff am Unfall oder
an der Havarie beteiligt ist. Sind Binnenschiffe beider Vertragsstaaten
am Unfall oder an der Havarie beteiligt, werden ihre zustindigen Or-
gane beziehungsweise Behorden die Untersuchung gesondert vorneh-
men und die Protokolle austauschen.

4. Binnenschiffe der. Deutschen Demokratischen Republik, die auf diesem
Grenzstreckenabschnitt der Elbe Im Binnenverkehr zwischen Hifen der
Deutschen Demokratischen Republik eingesetzt sind, werden mit einer
besonderen Flagge gekennzeichnet und unterliegen nicht der Grenzab-

fertigung durch Behdrden der Bundesrepublik Deutschland.

IV. Kraftverkehr

Artikel 24.

1. Gewerbliche Personenbeforderung im Sinne dieses Vertrages ist die
entgeltliche oder geschéftsmiBige Beforderung von Personen mit Kraft-
fahrzeugen und Anhédngern.

2. Giitertransporte mit Kraftfahrzeugen im Sinne dieses Vertrages sind
der gewerbliche Giiterkraftverkehr und der Werkverkehr mit Kraft-

fahrzeugen und Anhéngern.

Artikel 25.
1. Jeder Vertragsstaat wird das Recht auf die Anwendung des Geneh-
migungsverfahrens fiir die gewerbliche Beforderung von Personen im

Gelegenheitsverkehr und fiir Glitertransporte mit Kraftfahrzeugen in
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oder durch sein Gebiet auf der Grundlage der Gegenseitigkeit nicht
ausiiben.

2. Unternehmen aus dem einen Vertragsstaat bediirfen fiir die gewerb-
liche Beforderung von Personen im Kraftomnibus-Linienverkehr in
oder durch das Gebiet des anderen Vertragsstaates einer Beforde-
rungsgenehmigung dieses Staates.

3. Jeder Vertragsstaat behélt sich das Recht der Genehmigung fiir die
gewerbliche Beforderung von Personen, die auf seinem Gebiet auf-
genommen werden sollen, sowie's fiir den Transport von Giitern vor,
wenn dieser ausschlieBlich auf seinem Gebiet durchgefiihrt werden

soll.

Protokollvermerk zu Artikel 25 :

Der Antrag auf Genehmigung eines grenziiberschreitenden Kraftomnibus-
Linien oder Transitlinienverkehrs ist bei, dem zustindigen Organ bezie-
hungsweise der zustindigen Behorde des Vertragsstaates zu stellen, in
dem das Unternehmen seinen Sitz hat. Falls keine Bedenken gegen diesen
Antrag bestehen, iibersendet das Verkehrsministerium des Vertragsstaates,
in dem das Unternechmen seinen Sitz hat, den Antrag mit einer Stel-
lungnahme dem Verkehrsministerium des anderen Vertragsstaates.

Die Antragstellung und Erteilung der Genehmigung fiir den Teil der
Strecke, der auf dem Gebiet des jeweiligen Vertragsstaates verlduft, erfolgt
nach dessen Rechtsvorschriften.

An der Durchfiihrung des Kraftomnibus-Linien oder -Transitlinienverkehrs
in oder durch das Gebiet des anderen Vertragsstaates sind auf dessen

Verlangen seine Unternehmen zu beteiligen.
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Artikel 26.
Soweit Bau und Ausriistung der Fahrzeuge den am Zulassungsort
geltenden Vorschriften entsprechen, werden sie gegenseitig als aus-
reichend anerkannt. Kraftfahrzeuge und Anhénger, die einschlieBlich ihrer
Ladung die im Gebiet des anderen Vertragsstaates vorgeschriebenen
MalBe oder Gewichte iiberschreiten, bediirfen fiir die Fahrt in oder durch
diesen Vertragsstaat einer Ausnahmegenehmigung seiner zustindigen,

Organe beziehungsweise Behorden.

Artikel 27.
Die im Verkehr eingesetzten Kraftfahrzeuge miissen haftpflichtver-
sichert sein. Der Ausgleich von Schiden aus Kraftfahrzeugunfillen ist

Gegenstand gesonderter Regelungen.

Artikel 28.
Fiir Giitertransporte im Straenverkehr gelten:
- das Zolliibereinkommen vom 15. Januar 1959 {ber den internatio-
nalen Warentransport mit Carnets TIR,
- das Europiische Ubereinkommen vom 30. September 1957 iiber die

internationale Beforderung gefdhrlicher Giiter auf der Strale (ADR).

Protokollvermerk zu Artikel 28 :

Bis zu der notwendigen gleichberechtigten Mitgliedschaft beider Staaten

in dem

- Zolliibereinkommen vom 15. Januar 1959 iibe; den internationalen
Warentransport mit Carnets TIR, und dem

- Europiischen Ubereinkommen vom 30. September 1957 iiber die

internationale Beforderung gefahrlicher Gliter auf der Strale (ADR)
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bleibt Artikel 28 des Verkehrsvertrages suspendiert.

V. Seeverkehr

Artikel 29.

1. Die Vertragsstaaten kommen iiberein, sich gegenseitig die Benutzung

von Seehidfen und anderen Einrichtungen des Seeverkehrs flir den
Transport und Umschlag von Giitern zu ermdglichen. Sie gewdihr-
leisten in ihren Seehdfen den Schiffen des anderen Vertragsstaates
die gleiche Behandlung wie den Schiffen anderer Staaten; das gilt
insbesondere fiir die Abfertigung, die Erhebung von Gebiihren und
Hafenabgaben, den freien Zugang zu ihren Seehdfen und deren Be-

nutzung.

2. Seeschiffen, die die Flagge des einen Vertragsstaates fiihren, wird

der Transport von Gilitern aus und nach dem anderen Vertragsstaat
ermoglicht. Die Beforderung von Giitern zwischen Hifen und Lade-
stellen des anderen Vertragsstaates (Kabotage) bedarf einer beson-

deren Genehmigung seiner zustindigen Organe bezichungsweise Behorden.

Artikel 30.

1. Schiffe unter der Flagge eines der Vertragsstaaten, welche die nach

seinem Recht zum Nachweis der Staatszugehorigkeit vorgeschrie-
benen Dokumente mit sich fithren, gelten als Schiffe dieses Ver-

tragsstaates.

2. Schiffe, die mit ordnungsgeméill ausgestellten Schiffsmefbriefen ver-

sehen sind, werden von einer nochmaligen Ausmessung beziehungs-

weise Nachmessung befreit.
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3. Der Berechnung der Hafengebiihren wird das in den SchiffsmeB-

briefen angegebene Volumen des Schiffes zugrunde gelegt.

Artikel 31.
In den Hoheitsgewidssern des einen Vertragsstaates unterliegen die Schiffe
des anderen Vertragsstaates den Vorschriften iiber die Besatzung, Ausrii-
stung, Einrichtungen, Schiffssicherheitsmittel, Vermessung und Seetiichtigkeit,

die in dem Staat gelten, unter dessen Flagge das Schiff fdhrt.

VI. Schluibestimmungen

Artikel 32.

1. Eventuell auftretende Meinungsverschiedenheiten iiber die Anwen-
dung oder Auslegung dieses Vertrages werden durch eine Kommi-
ssion beider Vertragsstaaten geklart.

2. Die Delegationen werden in der Kommission durch bevollmichtigte
Vertreter des Ministers flir Verkehrswesen der Deutschen Demokra-
tischen Republik beziehungsweise des Bundesministers flir Verkehr
der Bundesrepublik Deutschland geleitet:

3. Die Kommission tritt auf Ersuchen eines der beiden Vertragsstaaten
zusammen.

4. Einzelheiten des Verfahrens werden durch die Kommission festge-
legt.

5. Kann die Kommission eine ihr zur Behandlung vorgelegte Meinungs-
verschiedenheit nicht regeln, wird diese Frage den Regierungen un-

terbreitet, die sie auf dem Verhandlungswege beilegen.
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Protokollvermerk zu Artikel 32 :

Die entsprechend Artikel 32 zu bildende Kommission kann zu gege-
bener Zeit auch Fragen der weiteren Erleichterung und zweckméBigen
Gestaltung des Personen- und Giiterverkehrs beraten: Entsprechende Vor-
schlige bediirfen der Entscheidung durch die Regierungen oder deren

zustiandige Organe beziehungsweise Behdrden.

Artikel 33.
Dieser Vertrag wird auf unbestimmte Zeit geschlossen. Er kann fiinf
Jahre nach seinem Inkrafttreten mit einer Frist von drei Monaten zum

Ende des jeweiligen Kalenderjahres gekiindigt werden.

Dieser Vertrag tritt an dem Tage in Kraft, an dem die beiden Regie-
rungen sich gegenseitig durch Notenwechsel mitteilen, dall die innerstaat-

lichen Voraussetzungen fiir das Inkrafttreten dieses Vertrages erfiillt sind.
in Kraft getreten am 17. Oktober 1972 (GBI I S. 264)

ZU URKUND DESSEN haben die Bevollmichtigten der Vertragsstaaten
diesen Vertrag unterzeichnet. GESCHEHEN in Berlin am 26. Mai 1972

in zwei Urschriften in deutscher Sprache.

Fiir die Deutsche Demokratische Republik
Michael Kohl

Fiir die Bundesrepublik Deutschland
Egon Bahr

ung des Eisenbahnverkehrs zwischen der Deutschen Demokratischen Re-

publik und der Bundesrepublik Deutschland
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