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Abstract

I. Backgrounds and Purposes

» With the emergence of the connected and autonomous Vehicles, the world
is welcoming an era, where the ‘human driver’, a player required as a
constant in consumer automobile equation, is becoming obsolete.

» By suggesting policy direction regarding connected and autonomous Vehicles
policies, legislative policies should be set up to reduce the uncertainty and
increase the predictability of the policy.

O Major advanced nations are consistent in carrying out related policies based on the
technological development of connected and automated Vehicles in parallel with
the institutionalization including the legislation of related laws they have achieved.

O South Korea ranks the 10™ place in the ‘Autonomous Vehicles Readiness
Index’, however, its commencement of autonomous navigation technology
development falls behind major advanced nations such as US, UK and

Germany and the related legal system lacks preparedness as well.

» Intends to identify trends in legislative policies regarding autonomous
vehicles of major overseas developed countries and international organizations
and to suggest its implications for South Korea.
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II. Major Content

» Attended the ‘Automated Vehicles Symposium 2018’ held in San Francisco,
USA from July 9th to July12th, 2018, to analyze and organize the issues
regarding technical safety and policies regarding autonomous vehicles.

O Connected and autonomous Vehicles should raise public understanding and
technology acceptance enabling them to break the public illusion that those
vehicles are technologically flawless enough to achieve a target of zero road
traffic accidents.

O With the purpose of establishing a technological standard for connected and
autonomous Vehicles, implementing the European ‘L3 Pilot project’ and the
German ‘Pegasus project’” for autonomous driving function tests of level 3 and

4 according to the standards of SAE.

» Introduction of legislative policy trends in connected and autonomous
vehicles in the United States

O Introduction of ‘Automated Driving System 2.0’ of September 2017 and ‘Automated
Vehicles 3.0” of October 2018 on connected and autonomous Vehicle Policy of the
United States

O Introduction of the "SELF DRIVE ACT ,of the Hous of Representatives and "AV
START ACT,of the Senate



O Introduction of the Nevadan legislation, which primally authorized the use of
connected and autonomous vehicle on a state-level
O Introduction of the Californian legislation, which allowed the testing of fully

automated vehicles in 2018

» Introduction of legislative policy trends in connected and autonomous
vehicles in Germany

O Introducing the translation of the source document of 20 Ethical rules for
automated and connected vehicular traffic’

O Introduction of the five provisions of Road Traffic Act regarding connected and
autonomous vehicles ("StVG,) revised in May 2017 (Article la, Article 1b, Article
Ic, Article 12, Article 32, Article 63a)

O Introduction of the legislation on Intelligent Transportation System

» Introduction of legislative policy trends in connected and autonomous
vehicles in the UK

O Introduction of the research and development project for driverless cars

O An elaborate introduction of ‘The pathway to Driverless Cars: A detailed review
of regulations for automated vehicle technologies’

O a detailed introduction of ‘the Pathway to Driverless Cars: A Code of Practice for Testing’

O Introduction of the ‘Connected and Autonomous Vehicles: The future?’ report of
March 2017

O Introduction of the ‘Key Principles of Cyber Security for Connected and Autonomous

Vehicles’ of August 2017
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O A detailed introduction of the ‘Automated and Electric Vehicles Act’ enacted on

May 19", 2018

» Introduction of legislative policy trends at an international level

O Introduction of the revision of the ‘Vienna Convention on Road Traffic’ and its
procedure

O Introduction of international efforts aimed at cyber-security and data protection of
connected and automated Vehicles

O Introduction of European Legislative policy trends

M. Expected Effects

O Introducing latest international trends and legislations regarding connected and
automated Vehicles and suggesting its implications for South Korea and thereby
using them as a basis for future legislative policies

O Establishing Laws and Regulations in line with international trends and
simultaneously actively participating in discussions concerning the revision of
international convention on connected and autonomous vehicles

O Building social acceptance on connected and autonomous vehicles by promoting

social discussion adressing such vehicles and thereby raising public awareness

» Key Words : autonomous vehicle or autonomous and connected vehicle,
autonomous vehicle techonology, automated driving system
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11‘1% 20109 F=2ollA A3 }EZP— Aeor MHEYI= -8 g2 HE o]E 7}
S5AEA it A Audlo g A1) AL PAEA T LS wEARL
AEE 0 B IS A, °_7JS’4 o|5A o gko] A gt a1 AdAAE 745t SO
7IHEIE 7P Aolahs 5o AL 1 &L ooltt. BHO| S1g-2 AP T ol
w3 T o S Aare] disiAe R A ARrks R 52 5] itk

12) AxzSoA TEY 2rE AEY(http:/www.automatedvehiclessymposium.org/avs2018/proceedingsprintabl
es/proceedings/2018proceedings)ol| Al &Fe1gh 4~ QJct.

13) 2015. 10. 9.2t FORBES, Volvo Will Accept Liability for Its Self-Driving Cars, 1E]Yl http://www.forbes.com/
sites/jimgorzelany/2015/10/09/volvo-will-accept-liabilityfor-its-self-driving-cars/#7b6a779d3d80(H 5 H&Y 2018.
9. 21).



32 || 22 wAead a9 99 - 43BN O WA AR FHo= -

I 20184 3¢Y 199 1] ol 24 F Tempe AlolA BASH 2-&Fcfato] 25t X
Z BP2; AFFAL = AR TSR] iRt ti5e] ARG O R ojojFit) ook AhgF
PAHE Aol o3t A7t GAE A2 opA|qt A7t AgFPAbEAF 11 AA ot =gt
7] S AdS BHofE AR o ZROA Hi= Hiel Zo] A-gF32}e] AlE 2

13

Y 5 Aol ol eEHo] tiFe] Bio] bl wet 714 LFe Hiet e

Self-Driving Consideration Factors
Change Over Time

QULLER - J D, POWER

Largest Concern of Self-Driving Vehicle
January 2017 September 2017

1 do not see any
| do not see any concems concems
80% 80%

Possible technology Possible technology
l failures/errors failures/errors

Legal liabilities if an (3 Legal liabilities if an
accident occurred accident occurred

Possibility of vehicles Possibility of vehicles
being hacked being hacked

Giving up the fun of earning how to operate Giving up the fun of -earning how to operate
driving an autonomous vehicle driving an autonomous vehicle
Ability for driver to do Ability for driver to do
other things while vehicle other things while vehicle
is driving is driving

More driver stress from
vehicle self-driving

Vore driver stress from
vehicle self-driving
GenX Baby Boomers = Pre-Boomers

46); Baby
(1995-2004).

Automated Vehicles Symposium 2018

% &% : Tina Georgieva/ Kristin Kolodge, Bridging the Automated Vehicle Gap: Consumer Trust, Technology
and Liability, 2018 7. 10. MIFAAT FANEZ]S TFHEA}T

o HEAFOME AEFPAEARe] iAol et =27t Av vF2 AHAIs

ZleS w89l A=ESH] of#le Aol AlAolth ot ol & ASFAEA

1
71%0] RS Adstshet] S} Qee olmldthe Aolt BAE thE-L of
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1. QIS I8t IR

0] A9 WEH= 20179 99 129 QHPof] ek AR Ape] FrolEele UlE
Qtthi4) o]= 2016 WHHEY ‘Federal Automated Vehicle Policy-Acceleration the Next
Revolution in Roadway Safety’S QU|C|ESH A 02 &3 2sAt] tigt 7|24 <t
Aol et AR 127 A-S AASHL Atk o] F Sl AT AEAILE 4
ZEHo] WEAA Zenuityo] AAHE-E 21 Jonas Ekmark”} A3 ‘Development of
Unsupervised Self-Driving Using Deep Learning Neural Networks, and Proving it is
Sufficiently Safe’of| A B}Q1 ¥Fe} Zo], o] Tiof| A Hojx|= Hie} o] Aol Afgto]
Ot AR YW Fro] SHFAALS FHSHIA; St

Road fatalities 150 million km 4 x 10E6 h Us.
Rail fatalities 2.5 billion passenger km 4 x 10E7 h UK.
Air fatalities 50 billion passenger km 1x 10E8 h UK.
False AEB 0.5 million km 1x 10E4 h Global
Safety Driver interventions 20 thousand km 7x10E2 h CA

(High Score 2018)

% &4 : Jonas Ekmark, Development of Unsupervised Self-Driving Using Deep Learning Neural Networks,
and Proving it is Sufficiently Safe, 2018 7. 10. MEZAAT FAHHEA]-E T EZ}T

I8y, AR ES] NHTSASE A1%(Guidance) 2o A9t A5k, HE A7/NA

THE e AZsHA] FokaL e

14) o] 7to]Egelo] HriH AT HE o24d S AA AUo|E 7to| =gkl ‘AV 3.0020] AlFEgloH,
20184 10€o] R ST
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2. Self-Drive Act2l AV Start Act

He @A el A | QATh19) o] He EVP‘H, T, 1A *3%3’} st 1
O] A8 (Highly Automated Vehicles)2] A} vj2]9] A& 9l o] & 55l <]
FHE

HZote AR ddt Heks Yos] st A2 H40= ofal Q). uhet
\ soll tigt o] ek AoA At AeFdPate] ARl £
ol B¢2] gt AlgH(unreasonable restriction)yS 7}oFA] &= S FA|H T FHH O

ive Acts A10]E3F AV Start ActS HHo|sh Alejolct

o)
Y
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FF%
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rlo
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(@)
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<

T2y AFsAt A" AA Sl William G. Malley~= 729 102 ‘The Emerging Role of

2

State and Local Governments in Regulating Autonomous Vehicles ol THgt FA| 230
Sto] w®igto]l ZpFat ¢HAel Wit AeA JMdS gHgo=Ex Awe A4d
(Pre-emption)= ™% Shefisto] @A 459 At ool Qe AF =¥ Motk
Hjgo] Q132 A At v X]‘E’TOHX]'—’] QHd 7] el ‘?']i‘jo}g of2fgh Hied #

Ao T 09171 B2 oo, ol ] 0] 251 A e
FABE AT ZHE out, QAR R g 79 SAAL AT o

7178 Zlolehes ¢27h Shae AAskL 3ot of71el 9 HEste] 47
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15) 1] AL 20179 99 28 Self Drive ActHT GARRE ‘AV START ACT 2He EA1A91 A5 HekS A

sto] @A Ao Foll At o] Wk F 22719 Section 2 /o] Ut
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A4y AR SYEE AW O A =
A F140] WAL Sjstel B8] WAt 2L 714 BE U o] G2 e Sof
it 7]Eoltt. frdolAdE L3 odsl 22 AES Fof ZF Zofo] EF2 nhlshe 419
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7)
S F Fof At =Y Aachent &l Adrian Zlocki 4=7} “Testing Automated Driving
n Eur

uropean Roads - The L3Pilot Project’2t= FAIT RS Fofl A7l L3 Tdsl =24

1. L3 Pilot Project

L3 nJr°‘ A ZRHAEE 7Y
R

& 9t ﬂFﬁEJﬂr

PREPARE (i) EVALUATE (jii)

; . .|/
\ JP'lnt |
] Functions & use cases Driving Automation Societal impacts I
|

Impact on safety, mobility,

LEGAL ASPECTS & efficiency and environment

CYBER-SECURITY
Performance indicators & measures (iv)

Study design Technical performance & cyber-security

Test site set-up ~
.

\\‘ Test site wrap-up

'
1 Pre-tests
'

'
7," FOT-Net Data FIELL B Tests

EST NETWORKING AND DATA SHARING SUPPORT"
seealso / ' DRIVE (ii)

% 24 Adrian Zlocki, Christian Roesener, Testing Automated Driving on European Roads, 2018 7. 12. Azt
A2z FANEAG BEAR
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o] ZRAEL= F 6,800%F E29] dl4te 2 2017 9 1957E 2021 8 314714
4870 S APHM, =2 T 1 127H=(LaE= oL WY, ZTFA, IHE, 54,

3
el ool UHHE, w2go], 29U, 2912, G, TALA U 10009 &
AR} Felget,

2. Pegasus Project

UM H7tAs ZRAES &
23y Folt}, o] ZRZAELE 5 AR FA - 01]1474 —‘?—(Bundesministerium fiir Wirtschaft
3 FE 20199 6 30471219 4270 F<F of
Q1Z7]3HTUV SUD) 5 & 177] TEGA7}
Hofgitt. o] ZRAEE 7MY} - HAEHE - AAVSFoA AT 2HE0] AldTde
QI A2ko] BEIFE HHE o, thao] AwolA Sk Qi 1) AeFaiatol A
ZIdiste s 2 73R 2) 71d A2

[e}Ne) =
oleld B Pk AT k9] meAEL e Prk

14
24, 224 5 AZAA 2 5o Al

Major Questions of the Project

What level of performance is expected of an automated vehicle?
How can we verify that it achieves the desired performance consistently?
/p Scenario Analysis & ‘/ 77@ Implementation p ‘/% Reflection of Results
& Quality Measures @ Process B & Embedding

Testing

= What human capacity = Which tools, methods * How can complete-ness = |s the concept
does the application and processes are of relevant test runs be sustainable?
require? necessary? ensured?
= How does the process
= What about technical = What do the criteria of embedding work?
capacity? and measures for these

. .. test runs look like?
= |s it sufficiently
accepted? What can be tested in
. - labs or in simulation?
= Which criteria and

What must be tested on
measures can be

s o proving grounds, what
educted from it? must be tested on the

road?

¥ Z: Walther Wachenfeld, The Pegasus-Method for HAD Assessment — Status Quo -, 2018 7. 11. A&t
AAF ZANEZE SRR
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1) AUl 4 9 A = (Scenario Analysis & Quality Measures)

2) 98 T2 A|A(Implementation Process): |HTH E, B, T2A|A7} HQ9H)?

3) Al@-2Y(Testing)

Verification ¥

Calibration &
Validation

Field Tests

% Z2]: Walther Wachenfeld, The Pegasus-Method for HAD Assessment — Status Quo -, 2018 7. 11.
MEFN LT FAYEAG HEAR
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4) 23] vted 9 Q¥ (Reflection of Results & Embedding)

A %A §ATFSW

- BEALE oA YTk

A5 ArgRAxI0| SHHS|

AEZAYY] LBS SIGIHL ol Rl Aol 7147 SHE 9 WFEa ohe}
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agthe #20) A AgFAEe] 7147 S SIShe ofe 718 F9 st
%S B, F1asAo] 2712 ojnjsA] st ol AZA QoA AT WAl thet <oy
F0| 4842 919t 2ol B2HYY olfol7| stk e PO ARFAA AT
o 7)%94 FH481E T A AR o] ALHI, E FHY, ElAEHE, Tl

AR mzo F HAES Ba EEshE Ausd ZeAs 9 10 Bad WAL
S njdtstels AR A9 Foltt. ofelst Am AFBAe] 4gste] BoHolt
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AZ YN 2D AFA AFG] HBA WoHE do7|T GIrkio AEA ARe] BE
olshEAA S oleigh Wate] Ygstela sk ik 53] WAz AEA A%
2 A QA ol A2 Sl e

Q7 Tet WA Yge FEA R

(Federal Motor Vehicle Safety Standards, FMVSS)-2 2H&=3PA| AR O] T QJ3} v Z| %] A
L H o &Rt Itk miZe] ARAE2 M= 71ee AR A" tisf A

=
ZAPIA 151278 9] FEAF 7kl 47%Rt0] IZF 24t fle o ATl Hed

=
SR} itk Sk 20%% ofut F55A] g Aoleta SgFon, Az B4

16) Brian Westenberg, Kristin Kolodge, Tina Georgieva, Lisa Boor, Kristin AUTOMATED VEHICLES: LIABILITY
CRASH COURSE, J.D. Power and Miller Canfield, 2018. 3, 6'H.

17) Brian Westenberg, Kristin Kolodge, Tina Georgieva, Lisa Boor, $]¢] #}=&, 69,
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A ofef 2] M9k 2ol 18%0] ST o] 15 AEFARE 9
o) glof AUe A1 ES Ashe 5 T WAl vielo] Wasiths e 0

At

HOW LIKELY WDULD YOU BE TD RIDE IN A FULLY AUTONDMODUS,
SELF-DRIVING VEHICLE WITHOUT A HUMAN DRIVER'S INPUT?
N=1512]

Probobly
Would Not

ASSUMING THE SELF-DRIVING VEHICLE MET ALL GOVERNMENT SAFETY
STANDARDS, HOW LIKELY WOULD YOU BE TD RIDE IN ONE?
I — ¥ TH HI ERED " Y OR

% Z4]: Brian Westenberg, Kristin Kolodge, Tina Georgieva, Lisa Boor, Kristin AUTOMATED VEHICLES:
LIABILITY CRASH COURSE, JD. Power and Miller Canfield, 2018. 3, 40-41.

18) Brian Westenberg, Kristin Kolodge, Tina Georgieva, Lisa Boor, 22| Zt=, 40-41H.
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S, 20189 7¥€ 26-3047F AR 220082 digez b AEZAK(National
Tracking Poll)of|Al Ah&==g2k] Ald-adat Ha= 2|2Joh=A]of et ==ellA s|7t
o] 57%7F SAH 2 GPho) ALFPA} AT E 4 ;]ga Es

52l oo et 2] ofsiert 2ThE wobila= <fn|
et FA0l <fshd, 201730 wFAtALE QIs) & 39,1417 9] *Pj A7F AR 1
T 94%7t 25149 A 5 FFR QI A0 SRIFA QIrh20) A2 FPA L6 2
ol QZte] RAAE iAo =N 250 FFoo] oot WEALE Y 5 S

Aoz 7= Qict,

A4, 1S 2 ol A

P>

r‘_LL.

I'I

g, m]o] AR Fu] 2|4 A 390t BopaRt 7ses BRd A
191011}, 4H12 4840l A 49, Qlmatol A 79]0]u], B4 B Q¥ FEOIAE 10
s2 AAska oleka

(1) 20169 DOTS} NHTSA ] &332t A4

A WS Department of Transportation, DOT)2} =4 & 2 w-59F4=(National Highway
Traffic Safety Administration, NHTSA)2 5502 2016 %o AF&34=to]| theh A=
“DOT/NHTSA Policy Statement Concerning Automated Vehicles™= ST} of7]A] ot
5 P 0 GHE AL S NITSAE 619 el A8 1) ¢

283210 QFATH &3S Qg B AR 2] A (best-practice guidance)S A|A|EH A o]

19) 2018. 9. 6.2 PR News, U.S. Senate Can Make History and Save Lives by Passing the AV START Act, QIE[Hl
https://www.prnewswire.com/news-releases/us-senate-can-make-history-and-save-  lives-by-passing-the-av-start-act-30
0708244.html(2F &L 2018. 10. 5).

20) U.S. Department of Transportation(USDOT), Preparing for the Future of Transportation: Automated Vehicles 3.0,
2018. 10, 3'H.

21) KPMG International, Autonomous Vehicles Readiness Index, 2018, 16%.
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o, 4, NHTSA= ERF 6711 olujol 2} &L il

AFEAO] HIAELL FH Rt Hygo thfe 161311]7}:]% AAE Ade FHESIGI e
eHH o] IEEE FARFEHIAE S7kE wods A Az Al NHTSA’s HA| Hst
(exemption authority)e 33 Z-& HASH
BolsHA ot7] fIste] Az 2,500TH9] Aol
th.22) ol= AN ARG O] g&e WolE nlEet Ao R UE HIAE

#o] WAk Aee shfshs Wetel ot AR olojAlr.

@) 9T AFARFAZIEFEMVSS)Oll THRF Google2] 1.2l T3t NHTSA Q] HES23)
FEFPAe] S Yo FARTE FMVSSe] T2 247 o] 227t 9
e S APl e AL E=27F FAE U Googleol A+ 20159 1149 12¢
720169 1€ 119 5 2Feol] 24 o] Aol ozt NHTSAS] s AHo= 8519
Tt NHTSAIA= 20164 2 49 AHO R <ILE AFabe ZF 277 ol 244
thil gHstgiet. olo sl F2olAe 272k o] AHE-2PAAH(Self-driving
System)T= EFHEE A0 R FAF 4 QLSS AASIHL, NHTSAE 1o F-olst4lh
JEM 220 & T R AEohs Beflo]H, Al A Kol iAol AA|sts
Eo] e AV, $50=2 XA WIAAE 2 AT Fol T FMVSSE] 4o]
A2} = et FRotohA] (e A Aselt. wizel A 7 st A AT
Aol Q2 FMVSS 1149 A-8= o] ¢r= WAl i (exemption)’ S & FE-75H=
ol §l3-2 25] ol NHTSAE ZH&Fate] Alg-2sgo] 352 o]oof 23}

51, 1%%463&%*94 WL 918 BoHE 2AHE Aol T30l ART FMVSS

22) Consumer Product Safety Guide Letter No. 1099,(CCH), Consumer Prod. Safety Guide 396264, Iss. No. 1769
at 4, 2016. 1. 26.
23) Daniel A. Crane, Kyle D. Logue & Bryce C. Pilz,, A Survey of Legal Issues Arising from the Deployment

of Autonomous and Connected Vehicles, Michigan Telecommunications and Technology Law Review, Vol
23:191, 2017, 2102129 X,
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F2L 20164 39 159 A A<, Tt 9 7S998 9] FReA AFBRt)
QHe S £218 4 LTS DOTY WS A £ AL 24sdrt =, g

=
A Ao QHlze] aPeks QSRS o4k ARFANE SlgFEs A4

olgjgt vjA Slo] DOTLF NHTSAE 20164 99 <A} 253z A wEoHd 9

S A1& =7 (Federal Automated Vehicles Policy: Accelerating the Next Revolution

2
&

in Roadway Safety)2 T7toto] @5 AhaF=af7to] vet A2 Bl ¥ o] {ieks Al
o}, o] AL A&FePaprt 2E5=ofof o 15712] 45 A% (Vehicle Performance Guidance)
2 ABTe A AFAURIG 7157 HBS FI 29| S Anohed 7lofel
Sk HelA Slolh ek ol ANE 157 A5ARS O deld /1S5 B4
(Data Recording and Sharing), @ AHM¥E E9(Privacy), @ A|2AH] QHH(System Safety),

@ AsAF Atolw] H<K(Vehicle Cyber-security), ® 217k-7]14] QIE|=|o]A  (Human-
Machine Interface), ® %=H7d(Crash-worthiness), @ AH|At W87} & (Consumer
Education and Training), ® 55 % <15 (Registration and Certification), @ & & Al&
&1 9] F2H(Post-Crash Behavior), @ 9%, & W Z|=2FA] ¥ (Federal, State and Local Laws),
@ <3& 112(Ethical Considerations), @ -*+%4A%9<(ODD: Operational Design
Domain), @ ™At AFAS] 7H2] 2 tf-§(Object and Event Detection and Response), @
H|A T A (Fall Back), ® 75(Validation) 59 52 T3l QItt2)

24) DOT/NHTSA, Federal Automated Vehicles Policy: Accelerating the Next Revolution in Roadway Safety, 2016.
9, 5H.

25) 15711 459 2 Wgol disiMe B, AT v=o a3t B3 { - Al Hah Y8 AR,
ol4¢t =4 A217%, IIUMIALA, 2016. 10. 31. FZX.
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(5) 2017 99 2] ‘Automated Driving Systems 2.0’

2017¢ 99 A WERE AEFPAAE: oFAS Qg H]A 2.0(Automated Driving
Systems: A Vision for Safety 2.0)= 57§ttt o] HZH-2 201613 2] &3 Ao
Hl3 iAo g AIE gelsto] e AeFRIA AT 0] e Hs B9 AL gle
ERWES HEZ St §lrh20) o7]AE 201699 157] F&ollA 37 Eol& 127 &
2oz JAT|o] 9lon ZH&A 7}0153}‘?_](Voluntary Guidance)™t F(JN)ell gt 71&4]
] (Technical Assistance to States)ol] 33+ ARl A|A|okL Qltt2?) gt o] HH-2 H
ol F&e g,

b A&7 7to]=2RR](Voluntary Guidance)
27 7ho|Egtolof A AP A AE 0] oFH Q@ A(ADS Safety Elements)2l A2

?_}?ﬂ/é ZHA| B 7HVoluntary Safety Self-Assessment)o]l thall Al&stal ok WA, 1274
FEoz FTAHE AFEFPAAH] b 94+ ohEa Atk

O

® A2E] 9FH(System Safety): £5] AT E o] 7 (development) — 735 (validation) —
%(Verﬁcatlon) LA 2o FHE Fo], ZF TEA| A A ] P9 9 A2E FAIS
sto] FA7Fsotl FPAS SHoF gt} ZF T2AAE ISOFAIEE|T),

SAE International("] =252} | & Z}‘ﬁﬂ St 22 FRI7)1He] st -, &
T, AL 5 HE AFRokll A 2-8atl Sl BEa Y3S HEE A Aith

@ 3 A ZH|?](Operational Design Domain): Operational Design Domain(ODD)+
EE G0l AlRMEE, GH, Foltt 5 Y AR sl A&7 4
ABFHEE AAH 5ol ALHY Y EL o2 J|&d AWNE ik
ODDE A&7 28 24 7152] S Helt] Siat Aol ohg 4RE
Estolof Gt} 5, AgFARO] ST LAS B2 GYGF DEER, AYE

26) NHTSA, AUTOMATED DRIVING SYSTEMS 2.0: A VISION FOR SAFETY, 2017. 9., 1%.

27) o AJNe FEA FSlE, vl FRY A &5} 7120 S AgFPat TholERl, HEeRd
A278 A10Z, 2017, 498 7=,
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5), Al ZAEA, AL, A 5), &5 W9, AeFAe] LB IIet o

[¢)
2 ZAIH, FoRE 5), 78

@ A 9 ARAFR Q12] 9 BH-5(Object and Event Detection and Reponse, OEDR):
1 P8 5= glojoF & wakA OEDR

S A B A
= A = ofof et A-2FFA}
o EHOH wAet & Ze AR,

B
o
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>
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flo o
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N,
olr
rulo

39,
rr

o
B
ol
Rl
T
lo
of
> 4 4>
%0
H'l

o

@ Arad}-3-A]~E(Fallback-Minimal Risk Condition): A& A| A 8]o] QFH5HA| 215
SHA] EAU A7 B S HiElste] ZeAAS A8 S Tart L, $17]
Sl Ao oFA 7)5& EAel @FE Aol R A Eofok it

o] ALEE dFZ T FFo= QITte] §F9 ThsAde dstolof jith
® A% 2H(validation Methods): ZF&FHAIAE AEEA] S90S 9k5}sl7] 9t 214
St AFEAY] e ettt o] A2 AlEdelA, Al T2, A=zl
o A28 xelstoiof gt
® 17714 Q1E]Ho] A(Human Machine Interface): AF&T-PA|ARIO] SH4Z; A|AH]

o] 4
AEA, B, SEHe] W AAA L4, B 5 HTAEY 5 YES 1

2

efefolof g,

@ AF&2F At HQk(Vehicle Cybersecurity): AH&T-22k= Afo|H 542 Hofd &
U= AZHHRIA A'LS ZE5ofok Sttt Al FAE HeE ¥l e 9 F7t U8

< 7155foF o1, o] FHe TY A HoF WellA FgElofoF gitt
%= WT4(Crashworthiness): A& 2= 2H52te] kA 4
o SEooF okal, FEAL A FHx AAAN Y A5E FATCEN F5AE

BEsT, 2GS Al e AFhe] BHol 93-S FHslor ek
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© 5 § AFEFYAAH Q] tf-S(Post-Crash ADS Behavior) : AF1L 215 ADS7} 94

gz s 2rEIglgel sE o} Tk
® dlol8 7]=(Data Recording): FHAH], WEALY A8} A|~H] 07 52 gHolsh
% QLES delg7t /1S Holok sl o2 F-Rate] HWA B4 4+ Glofop et

@ &M WS 9 S (Consumer Education and Training): Al 2AME Tz} Fof 7]

]
=
AT A dYE AEY 4 =E B AYS wEstolof gtk Al xALe}
b= ABRb A A2 715 A, B ER diA 89 52 RS9
AdrgsfioF gttt
@ %, + 2 A% W 1H(Federal, State and Local Laws): AH&F3P2H= 242 o] A&
B 2 Fu A9E ME3 PEe E56toiof ok

D FONell Hgt 71<4 A Y(Technical Assistance to States)
Foll gigt 71&A A doM e & 301430 A5t Feezold +Ad o
Aots wAIE0l Bte] NHTSAS] Alddsks Hgo= 45w o] ok

A, 2beFgatel Tt NHTSASE = 4459 ¥ Be = B&s| Eote] ¥d
719 9 2RSSk RISkl jitt. =, NHTSAE AR 1 Wi ol Hisy,

O=ls F A57 AaTA 28 By fES e o Aud 4 e O o9
4702 B A2 AASHL Qe AA, F AR AeFRA L HAE Be By
= At zn At Ax ARSI B8 4l 2Has FEHES AfMe o
oS4, F A5 AEFPALEH Wit Hof meE kB u&EzolA 2HE
BE 79 AgE AFsArE Aolsta, ¥R 7IdEel Hit e g, AEE Sl
sl Ade Aok AA, F Jre e 1 FAS] 3TAVeE 949
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A% AAZ TEe] ARFAN2H] AT LGS BUHG,
9, F AT FRERAA ALFRAAG HAE U BFS FAGH B8aY
1

UEAE A5 skl wEHt 52 HES OF -

(6) 2018 10¥2] ‘Automated Vehicles 3.0°

20184 102 4¢ IFWFHE 20179 9€9] AEFPAIAH: S flt H[H
2.0(Automated Driving Systems: A Vision for Safety 2.0)2 E2 ZF&FY2}0] A|E-&

Pt Hof T3 7Fo]=kQl ‘Preparing for the Future of Transportation: Automated
Vehicles 3.0(°]5} ‘AV 3.0°)2 UEtth AV 3.02 AF&537]&9] ehdgt ke 219
517] Qste] HA, 2L P B (multi-modal) $FA WS AlEsty, =4, A £
e S0l dgE BEe] st AA, 71e TAle] wet USDOT(AW wE+)ete]

g3 ZRAAS AL Gk FAHOE AV 308 A2FAA} BAste] he

=)
A Mol A TER oUAEEE Yelo|=sta giek, A, -2 i 29
Aol o] Ao ARE AHAE Gov], 48A2HS EFF 5 =S 27
A B 2GRl AdS Aok A8 ST AU AFT Uk B, A8

zd
o AA, SFRFETE 2F S o ET Aol

28) NHTSA, U.S. Department of Transportation Releases 'Preparing for the Future of Transportation: Automated
Vehicles 3.0', TEIYl https:/www.nhtsa.gov/press-releases/us-department-transportation-releases-preparing-future-
transportation-automated(%]% A4 2018. 10. 10).
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AFUEFE AV 302 Fofl A2 A ol diet tha 67121 Y2l= AAISt

1 Qe S A,

2 71 FHE ST APLERE ALTAA] AF Aol FEE W] T3] Sistol
QHHA, oS4 U AA BEES DA SIek FHoR A U AL EHske Gty
714594 4B At

3. AL Arjeich, AFLERE ARFAA AL BHasH PeskAvt Ayl
27 AR s Bohe we 74 AdsteAd AT

4. ATE A 8 29 BAL ARG ALTIAE S F U AP WS U o] A=
AR Edto] ofy|H1 o] AY1I W 24 BAVE AYID EERE AaFAA
hARHoR Akl BE 4 AT FH JpS HAg,

5. Aot AAAOR Bt IET S SEUZL d5Ae|n FAg A5eke meE )
o Bt A4S AT AT 4 YEF sol=etel, WAk, U3 2 Ul sle
A Age

6. tlEelo] el A4S HESkT Jekich AEFYL 7|2 S5 07 A L Sleh maat
8209 W Sk B TR DA 9700 JVE A o1 FATS AT B BEPk

% Z4]: USDOT, Preparing for the Future of Transportation: Automated Vehicles 3.0, 2018, iv-v .

(th dfusRe 209 9 g

AV 3.0 A&FPGE BRI AE SHASH] B517] $J8l NHTSA, FMCSA (Federal
Motor Carrier Safety Administration, $1% RE] 28Fd P4 $2]%), FHWA (Federal

29) NHTSA, U.S. Department of Transportation Releases 'Preparing for the Future of Transportation: Automated
Vehicles 3.0', $1E]Yl https://www.nhtsa.gov/press-releases/us-department-transportation-releases-preparing-future-
transportation-automated(%]% A4 2018. 10. 10).
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Highway Administration, 1% 145 2 ¥2]%), FRA(Federal Railroad Administration, 15
AT %), MARAD(Maritime Administration, ol ¥2]%), PHMSA(Pipelines and
Hazardous Materials Administration, Tto]xz}Ql 2 G552 %13]7‘4) FTA(Federal Transit
Administration, 1 2% ¥]7)e] Gl dfsf 7ot 3ot AV 3.02 S BASHH

A R e 5 dEs 2t vjge] AT A Bl s gtk
o 25 2F QPdE HAIShE NHTSA= 2k ghefst 9l A Ql7of digh il F7ksto] Al

o] ztofl Bt S wioltt A3t FMvSSe] HAS e 1 A "]&@l’ A O]E}

o B 2SS S 5 A1) 2R TAISHE EMCSAE 4
A2Fle Tdsly] fIsto], 55] A=A AH ] FAL 8 H A B Zo ]:01]/\14 Tl
215 82lst7] $Is5te] ANPRM(Advance Notice of Proposed Rulemaking, AFd 14| =it &
)= arayst Aolct.

e FHWAE Z&7347]aS Idfote] U W Alo] ol it vl (Manual on Uniform
Traffic Control Devices, MUTCD)S AU[°|ET oA o]},

e FRAE 1&E = ok A o] SPA A|ALE ffsto] 2R&Fh ko] AR 3t A4 QFARY
o 3kt LaAES ety Aldsty] <t e ARk

e MARAD ¥ FMCSA+ oA EZ AHO|A(truck staging), A ¥ T2 EAo tigt 7|«
&0 4553 EY t7] FES AFEol= Aol tigh Al 2 AAA B BrRi.

e PHMSAS 25847t f4 2ol ZgH Atnd o] Lashy] Mo 2ethsAtol7] JLE
tAd Ao dE-sES AR

e FTAE A&FPuAnsol Fet s7d A4

ot
mlo

s

¥ Z4]: USDOT, Preparing for the Future of Transportation: Automated Vehicles 3.0, 2018, xi™.

th 29 A3

AV 30 BR5 Afgo] Blo] 4%, APAAERE 9
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q: USDOT, Preparing for the Future of Transportation: Automated Vehicles 3.0, 2018, 18-20%.
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1. ols) TARIe thE] Talat Tlchell H-3oka, AFWELO] 71e % ANAH] B A8
AZST Agste] o] it 92, Jlt) 9 AL BT 4 e AslE Az
2. A Aade BEALD] SPetaA & vl olslARE Ads] 17 2

. 8 =
A IHARYS AR 2 AL A7 7IHe R i 7)ol el whet A ofof

4. vle] A 2 H oA EEe &E] At Ve e At
5. 940l AEeHE =2 a5 Aot =5 YA 117 E EAE S e ddist
Q.

% ZA: USDOT, Preparing for the Future of Transportation: Automated Vehicles 3.0, 2018, 35H.

b0 QIR oy ATLE 9% AlRAte] BA e Heke] B Fol=

S AASEL Sl 2lA e R v 3919 HEHer oFofA gl

3. AZGATE 2 ELofel] Hiet FAY A=de AL, 7124 P THE dSokal, ARA
S i) medls oy AR Sk Gl vl 2e ssh AlRbA ol e

Sk(linited to full)’ A&FPA A= Q] HGhA o TEdl Hrt.

¥ &4]: USDOT, Preparing for the Future of Transportation: Automated Vehicles 3.0, 2018, 36™.
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() AT B A 54

oA AEFa Al tiek AIE eefete] ¥ Ade SXstke S el o
2t Aol Mz 7] TaEet S HASE k¥ ofal lrth et ko] dgtow
il

==

Deployment and Research In Vehicle Evolution Act, /%] SELF DRIVE Act),= TF 7]
2 SR

st m|ddr AFLe 20179 99 289 FSELF DRIVE Act, 9} ¥7]2 FAV START
ACT, S AlEst] A Aol Fof Urt.
2) M A

o=l Al ARaFegatel] Bk W2 AR EG F G AkdolA] A o] 7o
A9l F ROl EAbA o' e nhesittEY AkeFegatel] dieh vk ool
= o
=

o177 FakL Gtk QA ShA] AwlE ulel o] AR HTHoz

F Ao TR AR B171RE 3t 2011 Wbt 71 Azolt. 2018

69 A7 AeEUol, ofel i, B2elt 5 337 FolA AsFHRe] A@FY Sof
B QL ARG Aefo msw W82 7 %—% clefe 8-S B glov, dubdo
9 T

30) National Conference of State Legislatures, Autonomous Vehicles Legislative Database, Q1E]S http://www.ncsl.
org/research/transportation/autonomous-vehicles-self-driving-vehicles-enacted-legislation.aspx (1% H&Y  2018.
10. 10).
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Aol AHX 302 ARH A&FW] B ARE A FAE PREE sH

she 32 vhs) £ Qlrke Aol

States with Autonomous Vehicles
Enacted Legislation and Executive Orders

Legend
Enacted Legislation -
Executive Order -

Both

None -

% Z4]: National Conference of State Legislatures, Autonomous Vehicles Legislative Database,
S1E]Y http://www.ncsl. org/research/transportation/autonomous-vehicles-self-driving-vehicles-enacted-legislat

ion.aspx(F|F A& 2018. 10. 6).
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3. BN o

1) &) TSELF Drive Act(H.R. 3388),

ity

20179 9 7¢ 1] SR AR W o] B 7hA] WekE RHgsh]
15t A8 (Self Driving Actye U2 = SHAIZITE o] HO| 2 FA Safely
Ensuring Lives Future Deployment and Research In Vehicle Evolution Act, o4 & 4
Q= e} Zol, AgFelate] st P AL )Rk nje) wle] A7
2} Ardo] vhAe ERslTR} sl Zwol ZFsiran A o] Wo] MM (section) 20714
ozl F&, I8 5t Taste] ko] AE&FPxt] Agy BES FE o 2N

A7N7)E BHo = s e welw ek 17

o1
=
oA 1 BAS BT AL otk

o] 2 F 1371 Al H(section) 0= o] glovy, FA 47]9] A, & Aol 94
H(preemption) ], A 2AHFARPA7|EHFMVSS)2] HHO|E, FMVSSe] A8 WA, 1

23 ARt AEYAE sk 9tk

vro] /A (preemption) HTH

A7, o] ¥-2 section 394 A&FPA}Fe] Y-S L °
sijslal otk Zefolle 7k oA AFERFY] AW = 2800l tha] ML AT 919

ou}, Mwo] AeFPA] LAl o FolA FAsH: 2e FAstT ek
section 3(1)2 “F & 70 PPTAL =] AFYA, FAASF Y E 1 7
ko] UA, T2 E el Bokel o] el FAT R ok WAL FA,
WA, AE Er AgeAE e sk gl

section 3P 0] ] Ak oMl Z1o] AEHE A9, F Bk Fo| gHPAL

31) 289 - §A9E, 0]F ASFPUS Drive Ac)] FAUE R ALY, WoHAT A4, B8] o4,
2017. 11., 168,
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A3 gule] At Betstel o] ol J1E SUG Ao Fstel 74 Ee

A& section 33)lIAE “o] MOl A2 Fo W7t AAeFqAe] A, 72 E

€ g5l Wi vig= A AdE 7tk ¢ &, F Be o TG0l 55, 24
e, 24 15 3 9, 2o, ¥ AW, aF ARLRAL b B aiyI7ks AAE 5 B

2= St sl QFd 712

< Qotal Utk WA, 1Eo] AFeF
Patol] TRt A= HA7IE Ee Fulo|Ec] BIF ARNE 8T Ae aeta At
Z, QY wSRAETOA o] section®] A F 24704 ofjo] AEFYAE ol 2t
FAEO] S oBA TR QAo TRt HAA W7 FP A (safety assessment
certifications)9] Al&S 7oH= 78S v Z& 8ok Sk E9t A&
S FHob| flote] ARA 9 HAA 459 Al¥(rulemaking and safety
priority plan)= PFIste] 370 ZAS HAISHL Qloh Yozt olegh 4% Alg

NHTSA(E= 2w 5ol b 2 ste] RdRe] ddlo]ES JHslal Sl

ithl
2
o
i)
10
=
=
S
=2
o
rr
=
fu
Mo
N
o
N
i
=
Olll-r
o

U502 7gitol] e 2qo] Afo]HEele] At 1172 Bt 2l PAISt
A Qltk 5, ARsA AZ QAT AR LT AIHERY AlglS IS e B
AsARE o], mjAleh, A a0 e AlE B vmezo] £Y4s SAISHL Aot
Atol] Bk A2l Aol 54, etk <, 39 B 7 viAA] Be A Aol BEe
FAISHL t-e5h7] f1Rt Al Ao AFA R el gt AfoEt HA-S Wkt ofet
AfOIHERF A2 FF H=o R £ESIE e ASFPAT ZFolor & 8318 Al st
AttE HolM Mz 71eF9PHTBN LR 7|58 7Fsd< HiAI] ¥t
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(3) FMVsSe] g HA|

(FMVSS)9] BA] did2 % HAH Azt 1037 = Sl it =, AeF3217}
S

O,
oN
_0|L
rr
o,

A + FMVSS9| 7|55 #8187 ¢FaL =
2 Sl T oS 12Rd o] 29k, 23t
SR, 3, 4xpdeo] Fo Az 10wdizA] Sistal Sl ey S 7
(crashworthiness standards)> A= 2] ot Tt 242 B S70] 5517 g

Aol 7ol oled BAFHo] AgwA ec

W 4 e WARAL Rofs)

r
l‘ﬂ
=2

e

Y ST o] FolM HFAstE H7IEAM HAEHE Al Hisf A

Aokl 7holE Algs 7] fet ko] AaFdAt A dele] A2 gkl 3l
th33) A FE S o] M2 A3t & 69 oJufofl NHTSAC] 115k o] A& =¢
e ARE Aok qtrt. 912 1591 o4 3091 ofsk= FAHH, A, oA B
T, F 5 A g, O 8 AR g, IRy, eE A, 2 AR SRR
wE Hd= RS ZRele vt & el 71E o] AEsital wet A
SolA Agsi, 11 7l 3doltt. f1dele] A2 AN 718 HE e
At AH, ARl AEHY HFTIE AH|L o]§ ofARe] o] 54 Pl Bk AR,

33) o9 tisliAe AEHl NCSL’s Info Alert(http:/www.ncsl.org/Portals/1/Documents/standcomm/scnri/House
AV_Bill 25672.pdf, & H&Y 2018. 10. 1) =
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DA, AGEFRA Bl ThE SHEA 2 oA AR clmeto] Ae] gk A,
AGEFAAREE Y 484 A0o] LefolwAl, AFE A, olofelat e
e, vy 5 BERA, AVlF, AQ] mE Lase] 94 B2, AeFaRe] 4

59 oy B ST AlAE, AGST A PF B AF A o B Aol

At QAL T F HIAAS AASEE she ALA LR AAS AASHE T4 vt

section 11°914= o] | A4 & 28 ofio]l AFe] x5 45 % ol &

A Aol wet A4S AT e HEskL A

3]
A BTN e a BU AUE AL U8 3T AT
E A2 FPA 2D B, W) Aok, AAN A7) 5 B 4 glek Eefolw s BT
ARe A7 Ex 1 AAG] SHE A% 247 B Gl BE Bl
53, A48, 36 2 A BAT AL T

2) 99F9] TAV START ACT,

oAt A9e 20179 99 289 S|4 F3HE TSELF Drive Act, 2t H/HZ TAV
START ACT(%EH WAL ¢ American Vision for Safer Transportation through Advancement
of Revolutionary Technologies Act’, & A|l&otR o™, A Aol Fof Qltt. o] He &
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22719] section® 2 FAE|O] Ql=d|, Ht A& FAol= 1570 sectione 2 FAJEo] QL
Itk o] WME AZo] Uhe A] UH 4 (Pre-emption), AZEFAA] Al
P70 S5, AFMVSS WAl ASHAA B7F HAA, AZIEqH91de], A4HA
W5, AWFHA I A, AAte|HEY, AZHER A3, Akl Aol tigh i1
HHY 508 FAE] ks

o] W& TSELF Drive Act, % AHSHY, Theat 22 Holst giek. 3, el gy
AL Hrk Bela olet 54|, FMVSSel Bjg 4 A% LA ohfet
T3 445} Volpe Bl (Volpe 8- 25 el WAL ek, o]

NS guFoRA A Mok A48 vrgstel sk qlck. A, Aol ek 7|
B BEo| B Aol BhE Fetegickio

(1) AR&F3PAFe] A9

o] F(section 2)ollA Aot U= 130160 w2 Al 3, 4, 59 AEFHPA|AH
(automated driving system) “A|AE0] EXJE @)%
2 Algt=]o] Al o7 BAglo] g F33
Hlojet Az EQJo»E ou|gitt. tit, ] 7]4= ‘DEDICATED HIGHLY AUTOMATED
VEHICLE’¥} ‘HIGHLY AUTOMATED VEHICLE’S G-835}3 Qlth. 2, ‘DEDICATED
HIGHLY AUTOMATED VEHICLE> 23 5 HA o= ol 4 T 59| AaF-3PA|~
dog fotes QM kol AEFAAEFS ouloh=d| Fhef, ‘HIGHLY
AUTOMATED VEHICLE 2 & 3, 4, or 59] AF&F-PA| Alo] A2ty F5aF 17 o2
E oot e onfsh= Ao E FEstal Sl

A £ (operational design domain)

%
s
—lD ﬂJ_u r

S Bl YT 5 YU S

34) o] Hof| thgt FYEASZE HEY - 483, HO] =&, 2101 ofst F=x.

35) olo] tisiAE IEYl NCSL’s Info Alert(http://www.ncsl.org//Portals/1/Documents/standcommy/scnri/senate_com
merce_ads_1_25672.pdf, Z|F &Y 2018. 10. 1) F=E

36) A8 - 83, ool ==, 235-236%.
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) Fo gk de] A -4 A(Pre-emption)

section 39A= ‘TFE W] TA k= AlFo R FFof tigh o] o SAEE A
A5ta QlEd)|, o]= 5}9] TSELF Drive Act, ¥ Sds}c}. ohgt, 71802 Zofj¢l

o

=

2pHsH= B2 02 HH Jevel 4, 591 S ol= ‘dedicated highly automated vehicle’of] T
@ Fo) eHue WES FAeke FHS FT A

@) HA7ET} FESH= 1T 0] A&5PA12] S A2 (Expedited Resolution of Highly

Automated Vehicles Conflicts With Standards)
Section 4o A= SHA7|EN FESh= A0 AEFBRke] sfAA o ¥sto] skl
Qth. &, vl= WFE(DOT) Volpe Center= 5 A1 5 180 o|ujof 24127}t Zr=xsh=

HEeIAS 2 59, 47, 74 B AHE B HAS AAE e o
BIAE AEFAA 2D e thord FARE Aok stol, 144 gk 92
FASIo} Gk A WERARS AEFW RS obd 49 Qbo] 2HT 4 Yt
DEo) ALFAA] e thobd] HAE BAE §AT 5 ok BB BIA AZ
% 9091 ofthe]l FMVSSS] EBo] AH&F A LTSl Bt thots HuARES e
FAARS Azeok gtk A% FA4L 19 olel Wasolof gtk FAAH] 19
ol $hREIA] ke A9 HuAe] 8L BAARE H7IE B FTHS
A E Aol AL Aae] ehie] te BaKe F55H) gk AoR P

(4) FMVSS2] HA|(Exemptions)

Section 6°]A4= SFQ2] TSELF Drive Act, 2} SA35}A FMVSS ¢Hd7|&9] 282 ™
Aet= ARdoll oisfl w45kl Ut

37) section 3(b) a State may not issue a motor vehicle operator’s license for the operation or use of a dedicated
highly automated vehicle in a manner that discriminates on the basis of disability.

38) Advocates for Highway $ Auto Safety, Summary of AV START Act (S.1885), Q1E1Y! file:///C:/Users/ ATIV/App
Data/Local/Microsoft/Windows/INetCache/IE/HI TZDTXY/AV-Start-Act-  Summary-With-Advocates-Positions.pdf.
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(5) SFEA 7T B 31X (Safety Evaluation Report)

Section 94 = QHA/ H7F HalAof sl A4Skl Qiet. FoF 5 IF A ] 1k
O] A&t e I A AFE TRtk ZF AlRAR AelA A W7 BaAE
AlEsfoF gttt o] Halk= AZAE T JHA] T HEE QAR Al T 2= O 7}
TR e T A LFO 4 %9} 90 Aol AjE=oof gt AlxA= wid HHOlE
¢t HAAE AlEsliof gt Ao 5714 AEE HESHL 84 4 glov, i A

HAAE AzAPE NS FAIE B WS A sior 3hH, 971¢] —zrxﬂ% Aﬂi
& H, ATIOIH 715 & 51, ArOHERL ARIZEY 74|19 QlE]y
ALY, ATE T Vs, AR HY] =, AT Vs 52 E@ﬂﬂ ‘ilﬂr.

o

B BIA 53 F 602 ool AZAF ABT BIAE BAG 4 9ok, 3]

5 HZUA HRE FAstA] ootk ®rh
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(6) AH)Z+ W-S(Consumer Education)

Secton 11O 2124 0] o) TA5ET. Slek. ABE o] W A% 5 1802 of
of] A2 YA A (advanced driver assist systems)¥t AFE&FPA|AHS I5E AH]|2}
Lol B APIEE AAT AL FAD ek S9sI [GAAA Ao
% 8 Ak mtolsto] An|z} 2l 42821 I 7|e} o|5)%

S ot
AR A2 dA g 28 8 AaFFA L digt FEE AlFslof ot
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AlEsfiof ghe. Ak o] At HuAE FoNoloF it 3= 24 ¢ 43] o]
NF =, 39 FIHE.
(8) W59HH 2 ¥ A|SW(Traffic Safety and Law Enforcement)

Section 13014= ZatollAl o 24T 8 HHPF7|eF F=ste] AeFdAt

hie SEdele AR 4 9
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(9) AroH B Sk(Cybersecurity)
Section 14041 21287 AZASA o] ¥ A4 18718 o)l A-8F97
2 A\ 2H] ol ot AlOMRIME 9I8S el Folt AL s g
Ag 875 . o] Agel o] A
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b) AFNA AL 5 = A Atolw] HARAS] B4 74A] H bl

d) ArelHHERF AR, 919 Bl Fepdol et AH | A2 weks Folf AFdddntolA

1

o) Afolulzeh elo] thdt AYS AT AXAL WIS AP A
A Fx UAe] BT D A 720 AHg

@) A1) Aolu{me, Aolungte] Sigiwe] S5 BT BE solsetele 7]

st QA 918 e BEA) T ALY me At

=

e
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(10) Hlojg H AR L3 (Data Access Advisory Council)

Section 159A= W EXAZTA o] B A & 1804 o] A&t A =F5}
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AR ] 48 e ol AR, $AN B 19 BAT YAADLES A}

Hlole A2 A=SeelE AT Ae FASAL A

rir

rr

Section 209 A= 5}F2] FSELF Drive Act, A4 NHTSAA ©] ¥ A4 & 2o
T 19 3o IR oZ M 7hsotal fA AT 4= Qe VIIAPEES T 2]

glolElHlo] A8 AT AL AT 9ir. o] HolElol At thee] Age TR

A, AB|Z7F 2440 Aol Al Jbs ARl £4 AL HlE Fl S Z7)5

Ao ZHn] oBE BYSHE AEA AzAR] LefolulA] BT B

3) vbict N A28t 73(CHAPTER 482A - AUTONOMOUS VEHICLES)39)

dlEte = 2011 ‘Assembly Bill 5115 2712 nl=o| A 222 253 2ke] &4
= IHstolATt. Ft o] ¥ ‘Assembly Bill No. 69 - Committee on Transportation’=

&l A= eH 2017 6 1645 Al Foll lrhso

39) & 7§ (Assembly Bill No. 69)% W-&-2 “Chapter 482A of the Nevada Revised Statutes’o]] HFJ=]o] Qlct

40) vjHich £ A5t el thgt E-LLH AL WA, 2hgFPate] AAFPol gt iAo Tt 1,
Forie Al79%5, ot %49}‘5:[15\_ 2018, 105-106¥; B=%-, 1]=9] X}ETOEX} T A, 4, 7ol
el - Aegate] A8 AH-S 88 nl=e] 55 Zeteto, M Z19ET Al7E A3E, A7deet
T Wt ia, 2017, 1259 ols} 42,
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() e 3ol

ZH&-5-3Y2H Autonomous vehicle)st SAE 130169 W= d 3, 4 = 59] A&+
(driving automation) 7|5 2.2 TZ}1H &Y A] ARl (automated driving system)©] T
A AFAE oo, ol S ASFAHE TLATHNRS 4924030, HH 78
Y AK(Fully autonomous vehicle= SAE J3016°] = #HH 4 == 50 &3 752
7t A A o] BE AFEAS WEHNRS 482A.036). A& aate] EAE =
a7 1E e A2 Latel A Ao} Ex BUE glo] A8 S0 T+

AE 7]ES HIITHNRS 482A.025).

= =
o= g 4 Q= E2]2¢Ql = (physical acts) ©]9] A7t LAAT} & 4= Q= FPEo

Z]
2
55| o]oF JHEHNRS 482A.200).

@) &P 242t JIE(NRS 484A.080)

—

o] 4 olstellA thE Afo] Y= ALE ALsty, 22K driver)st 2H5FAL
ApeE AAA =241 Aol H E(in actual physical control) F+= HE Al o

=

2. o] Yol ;g 22Tt B AeFPA| 28 0] 2Eshe A 7 250 K(driver)

& g5 ato] TP AES ZES=(to engage) AFES WRith

3, 0] Mo W2 A 222y} 9 A 2pEEHA}O] AFEFHA| AH o] A=l
ApeFo] A9 0] QMR oA AFgFPato] AEFHPAAHS Aol zpeiolS
E5to}x] ofett ohgt O 2pdlo] 9 AFdRte] A8 owner)l A9 1
2{5k#] ofysitt.
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(3) 24 AY EHE 7|&(Driver-assistive platooning technology)

Yot Zol s 227 A9 BE 714 HOBIL Stk that o] &S 28T

5o Bht 714E Wit 2, 20f o] Edo]

[¢) 1
AT e AT A Rt 24 hor dEE 26k e Eetth
]

@) AEFPte] HAH: B EX A Q7ANRS 482A.060)

Yt} o] BEERo) A A8FYANE HATSEE ARe 1 Ao theo] A
A Ak G

1. allgd-FX(the Department)©] 5]-&5h= 5,000,000 22 H T Z7FHE H(self-

insurance)®| SHARE SOl AlEsoF 2t

2.5,000,00083 2] FuZ AASAY HFA B o2 FHC FEE S8 Al

Azsta gAsiok gt

() AEFPA] HlA" B 230 215F0] oFATL AlolE $J3 R ANRS 482A.070)
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6) HlEitt 9] n&E2 A HAY = 23 Q7I(NRS 482A.080)

1. 499 CFR. § 567.4°] o2 2hdl(labelyS $25}2] 9ho 238 af= ylHict Foll A

529 % gk

Hit E2uEHe Eote] 2T 4 o, sigRAf oA Al exemption)E ¢

A5 Qo ARFARE UHhtRe) ME RN Q7F WA BT A

(@) 9 ALFWA} ohd LT
(1) Qg LBAE ARFANARES G AdstD T Sk 2E,
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_%_
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() & S FHoHA e A AXA e LAHNRS 4824.090)
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A& " A" AAGE A= 75022
T} @slo] He Asat FEALY A9 AL & 109UY ool TAG=(The
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9 dEtch oA AF2aP30] UF(NRS 482A.100)

o] ol AHH FHL (@) AEF P EE ALFPAAHL et 7o) 1455
oA o] ol AeFAAe] Az, AEFYA2H] A2} E Aol oot
of ol o] ATAY] FAVIE AZS 97T & U,

(b) Y28 A-s AP 2k (license plates), AH&FPAL0] 55, AH&P2Fo] 24

Aol Wsier meo) B AL TR
(¢) ZF&5342t 915 Al (autonomous vehicle certification facilities)] S17H8 7|4

% qlet,
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(10) TAL 2 FAEAH(NRS 482A.220)
L WA= o] B =& e 1 sHiqtd= SIurt

°
=
o= oA el = (administrative fine)E FFe 4 ot
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el
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ol
el
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Zole= A2 Azt A F (gross misdemeanor)© |t

4 BT} AHeFH 74
a 7

Aoz vmttt S0 o] 20129 94 259 F[At]l o5l 51 ‘Senate Bill
No. 1298’5 5ol AF&F-P2}12] 242 ]85t 1% (California Vehicle Code §38750)
aFeAsHl T4 o] % B 2| L] e AF o, A xy o} N Uil A AeFait
O] HIAE+= =94 A39] 7|ol|A 45t R oh= T AhaT37te] HAg dAet
SAE 7tttk Hlgo] A7 = oisith AR 2016@ 2| ZUotol| A Aa3h2t Bl A

ES AR ZE Hige 5 22 RS0l 201790 E e F& o]F5H e SFyirhe)

olgfet HTS QlAlste], T 2018% 3¢¥ 2ol AREFYA | T 7|29 [AE
35| sloh= “final regulations for the testing and deployment of autonomous vehicles’
= 37Nsto] =l AFeFaat AtdE SRloke A AAE A6k = YAE

HojZgit} o] 7442 77|k o} N5 (California Code of Regulation Title 13, Article 3.7

41) ]z} ZR&F33; 717l teliAe A - A, vi= el zyote] Aeaat B HAl 4. A
A R, Alod AL, 2017, 30-42%; APA - 28E, vl=9] AT AW 7 Bt AAEA, |
ARAAY olsrsloln 14-21-@, T=HAATY, 2014 FZE.

42) 2018. 3. 132} JDSupra 7|At ‘Overview of California’s Final Autonomous Vehicle Testing and Deployment
Regulations - Fully Driverless Vehicles Permitted’,

TE Y https://www.jdsupra.com/ legalnews/overview-of-california-s-final-36985/(2%F &Y 2018. 10. 3).



74 || 222 wAead a9 99 - A8FIABA O WA AR FHo= -

& Atticle 3.8)°] W= o] 20183 4dFE] AJY Fofl Qe of 1742 AaF3=e] H|
2~ Eftesting)?t X g (deployment)y= HFFAL =T, 53] g ZUotoflA R47 gle ¢
AeFYre] e 518kl e Aol ddolnt. Tt Tt A Re] V1Ee ISt
A oFal A ol EAbA Aol A Hulste] FMVSSO] HA(Exemptions) T+ &

AR AReFPAte] Bt A T2 et WISl ke Aol offjel A= 11

Mercedes Benz Research & Development North America, Inc. hereby provides the third annual report on
disengagements pursuant to California Code of Regulations title 13, article 3.7, section §227.46 for the
period of December 1%, 2016 to November 30, 2017.
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@ ¥ g A9 A=
A8, S5l LA Sl ARFVANE BAANE, AxIAE HHD 2 32
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CBE QAZZAL AL 5718 Wolof a1, AXYA} AT SRS

filjo
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44) 225371E AIA 19 AAZ B7P= WaymoZt AlERE AAHE A T2, 20169 129 197 20174
119 30970 19 5 A 2o} E2ojd AeFPRER F 352,5450r4S 2P on], 11 BYod &
6] 0p50] GlolE Aoz Ushttl, B ofeld AAlEe ABFRS Fal HAE Hsol Ae 28
oAFS] AlLtE] Q0] EHOP tlolEE A Ao =2 FRIF|ZIT}. Waymo, Report on Autonomous Mode Disengagements
For Waymo Self-Driving Vehicles in California, 2017, QTE]Yl https://www.dmv.ca.gov/portal/wem/connect/42aff87
5-7ab1-4115-a72a-97f6124b23cc/Waymofull. pdf?MOD=AJPERES&CVID=(XE H&EQ 2018. 9. 25).
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c AR HIAE 2] Hodhe d7ke TotM e oHHH, $4kE Eerdos

H7HE 8o ek
(1) AP BF 5|7} Q7] (Requirements for Deployment Permits)

Aol RIS o] Jet HAE 5905 drn B30 BE T
QAL FEstolof gt

A2 A 2FEAAG] Tl ARFYRER RAYHNE dHEH

o Z2ES AEFPA] Holk AL A 302 7H AUAYZA Y] glolHE 7125t B
ol= AHETY7|e% H 7] 574 2] (Autonomous-Technology Data Recorder)E 2t
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cAzdAE 2ast 4 2 Ao oijd A zuol Bl 2] AFA} 174 (California

and local vehicle regulations)o]l F3totes A&7 Au|o|Estoof gt
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https://www.akingump.comy/images/content/9/8/v2/98197/Client-Alert-Automated- Vehicles-3.0-Preparing-for-the-Fut

ure.pdf(HF A& 2018. 10. 15).
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10., 419,
46) Akin Gump, Automated Vehicles 3.0: Preparing for the Future of Transportation, 2018. 10. 12.,

45) U.S. Department of Transportation, Preparing for the Future of Transportation Automated Vehicles 3.0, 2018.
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47) BMVI, Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren - Leitanbieter bleiben, Leitmarkt werden, Regelbetrieb
einleiten, 2016, 3-4'H.

48) Vereinigung der Bayerischen Wirtschaft e. V., Zukunft automatisiertes Fahren - rechtliche Hiirden beseitigen,
2018. 3, 15,

49) Christine Greulich, Automatisiertes und vernetztes Fahren - Chancen und Herausforderungen: Umsetzung der
Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren der Bundesregierung, 2017, 4.
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31 2015 8 TNS Infratest®] ABEZAFO|A STz}l 55%71 A&}l ths]

FAAo0| o 44% = AH ALFHPAE &AW | S YT 11%5H0] o] A5 5
208 45 Zoe ek

zole AgaRte] A7) 20208714 & 8,000% 25 FAG Agoleksn
£ 54 2020978 L= ALFAAE, 20259 EE A ALFAA] HEAE

EdoAE AHEFPAY EYS Yol AYAHF(WEYAEJ e Bundesmini
sterium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, BMVI) ZFgof|A] 3t FAof et =9&
FLSIAL k. AReFAre] =T et RAIE vdAEdZe], WA, |94 9 UE
Y=L, ITHSE 3 JHE S, ARl fjs} 52 Zok= 2ote] =2ofstal glth.s) 53] |
Al 2ok =0l 7ol FEolxl MAAR Qs M=z S4l7led] Aol FA o]
A fbdvE AellA S5t AeFdrte] Ede ffste] ofmet HA
of sh=Alofl et =27} ol Tl AL St Tt AEFg A7t deuta] Aol Aste
olmet 2= WE A tigt ¢ & =ol= ZEsi.

G 59U AW 1] Ak A 65IE A 2 P HolelAl 59), 7168
541 Holol A 3912 Hi 15l 3hA, Ametoh Aulz 5840 gloiA: 2
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50) Vereinigung der Bayerischen Wirtschaft e. V., &< z}&, 7H.

51) 2016. 7. 15.2} Springerprofessional, “80 Millionen Euro fiir das automatisierte Fahren”, TEJHl https:/www.
springerprofessional.de/automatisiertes-fahren/car-to-x/80-millionen-euro-fuer-das-automatisierte-fahren/10493860( %]
Z A44 2018. 10. 4).

52) Joachim Damasky, vernetztes und automatisiertes Fahren: Ein Quantensprung fuer die Sicherheit, Q1E]Ull
http://www.10jahre.dsin.de/kapitel2/vernetztes-und-automatisiertes-fahren-ein-quanten sprung-fuer-die-sicherheit/( %%
A& 2018. 10. 3).

53) BMVI, Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren - Leitanbieter bleiben, Leitmarkt werden, Regelbetrieb
einleiten, 2016.

54) KPMG International, 92| A&, 22H.
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(Teilautomatisiertes Fahren), 3‘?’_}74] 1k &3 (Hochautomatisiertes Fahren), 474 £+
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Autos)Z o]o]ZIT},
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55) Bundestag, Drucksache 18/2215, 39, 5.
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(Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren)56)-S Wit olo] zp-g-=axfeko] A= 1l
HARES AXISHAH. o] AR 5do] AaFaakde] A= Aksto] Z-sat A%
=02 X9] Vg ATt AL B0 5tr, 1 o|gL 7|RHA A (Infrastruktur), HA
(Recht), &4](Innovation), YU E ¥ Z(Vernetzung), JE Kt I A H K &(IT-Sichterheit und
Datenschutz), Z12] 11 AF3]4 t 3K Gesellschaftlicher Dialog) 5 6712] A HoA| o]F

ofck7)

56) o] AZke] Eal| WAL "Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren - Leitanbieter bleiben, Leitmarkt
werden, Regelbetrieb einleiten"%.

57) Die Bundesregierung, Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren - Leitanbieter bleiben, Leitmarkt werden,
Regelbetrieb einleiten, 2015.
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Handlungsfelder bei der Strategieumsetzung

= Digitale Infrastruktur

@ Infrastruktur = Standards fir die intelligente Stralke
= Rechtsrahmen (national/international)
Strategie Recht » Fahrausbildung
automatisiertes und - i ¥
e Fah:en Typgenehmigung/techn. Uberwachung
T - = Digitales Testfeld Autobahn
Innovation = Forschungsférderung/-rahmen
Vernetzung = Mobilitats- und Geodaten

= Intelligente Verkehrssysteme

IT-Sicherheit und | = Standards fir IT-Sicherheit
Datenschutz = Handlungsbedarf im Datenschutz

Gesellschaftlicher |= Chancen und Risiken des AVF
Dialog = |Informationsbereitstellung

% £ : Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Automatisiertes und vernetztes Fahren —
Chancen und Herausforderungen Umsetzung der Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren der
Bundesregierung, 2017, 119,
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Programmorganisation zur Umsetzung der Strategie AVF

Staatssekretdre BMVI, BMWi, BMBF, BMJV, BMI (BMVI)

politisch-strategische Steuerung

Lenkungsgruppe (BMVI)
[= Ressortrunde Automatisiertes Fahren]

Umsetzung der politisch-strategischen Vorgaben
und inhaltliche Vorbereitung der St-Besprechung

[
Programmleitung (BMVI)

Offentlichkeits-

Programmbiiro |

arbeit*
[ _ [ \ _ I |
AG AG
AG AG AG AG IT-Sicherheit
. Gesellschaft-
Infrastruktur Recht Innovation Vernetzung und ! !
licher Dialog
Datenschutz

% &4 : Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Automatisiertes und vernetztes Fahren —
Chancen und Herausforderungen Umsetzung der Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren der
Bundesregierung, 2017, 12,
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o S} 2O AFS AF-8(Zusammenwirkung von Fahrer und Fahrzeug)

58) Die Bundesregierung, Bericht zum Stand der Umsetzung der Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren,
2017. 7, 118,
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o TR2NWEI] J_’r_]'?ﬂ(Organisation des Strassenvekehrs)

o FT} YELF ¥ glolf 3| (Kooperation und Vernetzung, Datenmanagement)

gl

o 354 A3l4 T (Gesellschaftliche Aspekte)

Forschungsprogramm AVF im StralRenverkehr

Férderschwerpunkte und Foérderrichtlinien

Férderrichtlinie ,Automatisiertes und vernetztes Fahren® (1/2017)

Zusammen-
wirken von
Fahrer und
Fahrzeug

Organisation Kooperation
des StraRen- und IiGcisée/lt{chit
verkehrs Vernetzung P

Erprobung im Strallenverkehr (Realverkehr)

Foérderrichtlinie ,Automatisiertes und vernetztes Fahren auf digitalen
Testfeldern in Deutschland” (7/2016)

% &% : Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Automatisiertes und vernetztes Fahren —

Chancen und Herausforderungen Umsetzung der Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren der
Bundesregierung, 2017, 16™.

[} 1=} O 1oy T
F 7159 e HEE ek, I8 F5A ARele] 8ol 71 & e Ut T
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AFmE Yo dgkow TP HAl krof|9] A8 FXlsh| 9t AHo=
20161 6ofl= tAE AlFE7to| A 2] AR5 2824 (Forderrichtlinie ‘Automatisiertes
und vernetztes Fahren auf digitalen Testfeldern in Deutschland”)©] ‘il__-}”ﬂoqr)r o] A|¥&
HAE AAdF7blA 2k o dzmeh(val) FAAAE 5O P52 Ao Jitk, ERt
olEH} <TIHAE] AlZ o] EUAIR| EZ ufAEERS WAL, 215F 1E
Adog QERY HICH HAYS FHor 20179 8ol AeFd AFAA

(Forderrichtlinie ‘Automatisiertes und vernetztes Fahren’)O] | oich

5 Ae5W BFS AT @I
) 9193

201611 99 30 AX|H 2A&FPx=F 22199 3] (Ethik-Kommission)= 570 $17 15

(Arbeitsgruppe)e U0l ZAH&F PR G2 EAE =2lotltt. 1152 T 4 gl
15[ =H Unvermeidbare Schadenssituationen)ol] thst BAIE, 27152 A&t &

A4 Hlo|E FA|(Datenverfiigbarkeit, Datensicherheit, Datendkonomie)E, 315 ¢17Hl}
1A19] A& 2F-8(Interaktionsbedingungen fiir Mensch und Maschine), 4 1352 L2 15

N

=

et 284 ZEAE 1% (Ethische Kontextbetrachtung iiber den StraBenverkehr hinaus),
5152 ATE0e Qlxate] Tt QT $|(Verantwortungsreichweite fiir Software

und Infrastruktur)®] FAE =253t}

@ =323
<29 E= 20179 62 AHETFIALe} WHH S84 EAlsS =90t o]F EY
2 259 152 99 207 22 A % (Ethische Regeln fiir den automatisierten und

vernetzten Fahrzeugverkehr)60-2 A|AISHSATE o= AlA|A 2 z=2 o]Fo|Fth= 1 9

59) Richtlinie 2008/50/EG des Europdischen Parlaments und des Rates tiber Luftqualitét und saubere Luft fiir Europa,
von besonders hohen NO2-Belastungen betroffenen Regionen einen individuellen Masterplan (“green-city Plan”)

60) BMVI, Bericht der Ethik-Kommission, I w55 So]Z] https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/ Publikation
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AAo] B2 ZfREE A(free development)?t 7H1S] HJ(protection of

Azt Zolrt. 2R ARRlelA 7o eiiske e A7 2%
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individuals)

en/DG/bericht-der-ethik-kommission.html?nn=346368(Z%& <Y 2018. 10. 5), 109 oJs} F=x.

61) 1. Teil- und vollautomatisierte Verkehrssysteme dienen zuerst der Verbesserung der Sicherheit aller Beteiligten
im StraBenverkehr. Daneben geht es um die Steigerung von Mobilititschancen und die Erméglichung weiterer
Vorteile. Die technische Entwicklung gehorcht dem Prinzip der Privatautonomie im Sinne eigenverantwortlicher
Handlungsfreiheit.

62) 2. Der Schutz von Menschen hat Vorrang vor allen anderen Niitzlichkeitserwdgungen. Ziel ist die Verringerung
von Schiden bis hin zur vollstindigen Vermeidung. Die Zulassung von automatisierten Systemen ist nur vertretbar,
wenn sie im Vergleich zu menschlichen Fahrleistungen zumindest eine Verminderung von Schiden im Sinne einer
positiven Risikobilanz verspricht.

63) 3. Die Vermeidung von Unfillen ist Leitbild, wobei technisch unvermeidbare Restrisiken einer Einfiihrung des
automatisierten Fahrens bei Vorliegen einer grundsitzlich positiven Risikobilanz nicht entgegenstehen.
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64) 4. Die eigenverantwortliche Entscheidung des Menschen ist Ausdruck einer Gesellschaft, in der der einzelne Mensch
mit seinem Entfaltungsanspruch und seiner Schutzbediirftigkeit im Zentrum steht. Jede staatliche und politische
Ordnungsentscheidung dient deshalb der freien Entfaltung und dem Schutz des Menschen. In einer freien
Gesellschaft erfolgt die gesetzliche Gestaltung von Technik so, dass ein Maximum personlicher Entscheidungsfreiheit
in einer allgemeinen Entfaltungsordnung mit der Freiheit anderer und ihrer Sicherheit zum Ausgleich gelangt.

65) Die automatisierte und vernetzte Technik sollte Unfille so gut wie praktisch moglich vermeiden. Die Technik
muss nach ihrem jeweiligen Stand so ausgelegt sein, dass kritische Situationen gar nicht erst entstehen, dazu
gehoren auch Dilemma-Situationen, also eine Lage, in der ein automatisiertes Fahrzeug vor der ,,Entscheidung™
steht, eines von zwei nicht abwigungsfihigen Ubeln notwendig verwirklichen zu miissen. Dabei sollte das gesamte
Spektrum technischer Moglichkeiten - etwa von der Einschrankung des Anwendungsbereichs auf kontrollierbare
Verkehrsumgebungen, Fahrzeugsensorik und Bremsleistungen, Signale fiir gefdhrdete Personen bis hin zu einer
Gefahrenprdvention mittels einer intelligenten* StraBen-Infrastruktur - genutzt und kontinuierlich
weiterentwickelt werden. Die erhebliche Steigerung der Verkehrssicherheit ist Entwicklungs- und Regulierungsziel,
und zwar bereits in der Auslegung und Programmierung der Fahrzeuge zu defensivem und vorausschauendem,
schwichere Verkehrsteilnehmer (,,Vulnerable Road Users®) schonendem Fahren.

66) Die Einfilhrung hoherer automatisierter Fahrsysteme insbesondere mit der Moglichkeit automatisierter
Kollisionsvermeidung kann gesellschaftlich und ethisch geboten sein, wenn damit vorhandene Potentiale der
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Schadensminderung genutzt werden konnen. Umgekehrt ist eine gesetzlich auferlegte Pflicht zur Nutzung
vollautomatisierter Verkehrssysteme oder die Herbeifiihrung einer praktischen Unentrinnbarkeit ethisch bedenklich,
wenn damit die Unterwerfung unter technische Imperative verbunden ist (Verbot der Degradierung des Subjekts

zum blofen Netzwerkelement).

67) In Gefahrensituationen, die sich bei aller technischen Vorsorge als unvermeidbar erweisen, besitzt der Schutz
menschlichen Lebens in einer Rechtsgiiterabwégung hochste Prioritdt. Die Programmierung ist deshalb im Rahmen
des technisch Machbaren so anzulegen, im Konflikt Tier- oder Sachschidden in Kauf zu nehmen, wenn dadurch

Personenschiden vermeidbar sind.

68) Echte dilemmatische Entscheidungen, wie die Entscheidung Leben gegen Leben sind von der konkreten
tatsdchlichen Situation unter Einschluss ,unberechenbarer Verhaltensweisen Betroffener abhingig. Sie sind
deshalb nicht eindeutig normierbar und auch nicht ethisch zweifelsfrei programmierbar. Technische Systeme
miissen auf Unfallvermeidung ausgelegt werden, sind aber auf eine komplexe oder intuitive Unfallfolgenabschétzung
nicht so normierbar, dass sie die Entscheidung eines sittlich urteilsfahigen, verantwortlichen Fahrzeugfiihrers
ersetzen oder vorwegnehmen konnten. Ein menschlicher Fahrer wiirde sich zwar rechtswidrig verhalten, wenn er
im Notstand einen Menschen tétet, um einen oder mehrere andere Menschen zu retten, aber er wiirde nicht
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notwendig schuldhaft handeln. Derartige in der Riickschau angestellte und besondere Umstinde wiirdigende Urteile
des Rechts lassen sich nicht ohne weiteres in abstrakt-generelle Ex-Ante- Beurteilungen und damit auch nicht in
entsprechende Programmierungen umwandeln. Es wire gerade deshalb wiinschenswert, durch eine unabhéngige
Gffentliche Einrichtung (etwa einer Bundesstelle fiir Unfalluntersuchung automatisierter Verkehrssysteme oder eines
Bundesamtes fiir Sicherheit im automatisierten und vernetzten Verkehr) Erfahrungen systematisch zu verarbeiten.

69) Bei unausweichlichen Unfallsituationen ist jede Qualifizierung nach personlichen Merkmalen (Alter, Geschlecht,
korperliche oder geistige Konstitution) strikt untersagt. Eine Aufrechnung von Opfern ist untersagt. Eine allgemeine
Programmierung auf eine Minderung der Zahl von Personenschdden kann vertretbar sein. Die an der Erzeugung
von Mobilitétsrisiken Beteiligten diirfen Unbeteiligte nicht opfern.

70) Die dem Menschen vorbehaltene Verantwortung verschiebt sich bei automatisierten und vernetzten Fahrsystemen
vom Autofahrer auf die Hersteller und Betreiber der technischen Systeme und die infrastrukturellen, politischen und
rechtlichen Entscheidungsinstanzen. Gesetzliche Haftungsregelungen und ihre Konkretisierung in der gerichtlichen
Entscheidungspraxis miissen diesem Ubergang hinreichend Rechnung tragen.

71) Fiir die Haftung fiir Schdden durch aktivierte automatisierte Fahrsysteme gelten die gleichen Grundsétze wie in
der iibrigen Produkthaftung. Daraus folgt, dass Hersteller oder Betreiber verpflichtet sind, ihre Systeme fortlaufend
zu optimieren und auch bereits ausgelieferte Systeme zu beobachten und zu verbessern, wo dies technisch moglich
und zumutbar ist.
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72) Die Offentlichkeit hat einen Anspruch auf eine hinreichend differenzierte Aufklirung tiber neue Technologien und
ihren Einsatz. Zur konkreten Umsetzung der hier entwickelten Grundsétze sollten in moglichst transparenter Form
Leitlinien fiir den Einsatz und die Programmierung von automatisierten Fahrzeugen abgeleitet und in der
Offentlichkeit kommuniziert und von einer fachlich geeigneten, unabhiingigen Stelle gepriift werden.

73) Ob in Zukunft eine dem Bahn- und Luftverkehr entsprechende vollstdndige Vernetzung und zentrale Steuerung
samtlicher Kraftfahrzeuge im Kontext einer digitalen Verkehrsinfrastruktur moglich und sinnvoll sein wird, lasst
sich heute nicht abschétzen. Eine vollstdndige Vernetzung und zentrale Steuerung sdmtlicher Fahrzeuge im Kontext
einer digitalen Verkehrsinfrastruktur ist ethisch bedenklich, wenn und soweit sie Risiken einer totalen Uberwachung
der Verkehrsteilnehmer und der Manipulation der Fahrzeugsteuerung nicht sicher auszuschlieBen vermag.

74) Automatisiertes Fahren ist nur in dem Male vertretbar, in dem denkbare Angriffe, insbesondere Manipulationen
des IT-Systems oder auch immanente Systemschwichen nicht zu solchen Schidden fiihren, die das Vertrauen in
den StraBenverkehr nachhaltig erschiittern.
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75) Erlaubte Geschiftsmodelle, die sich die durch automatisiertes und vernetztes Fahren entstehenden, fiir die
Fahrzeugsteuerung erheblichen oder unerheblichen Daten zunutze machen, finden ihre Grenze in der Autonomie
und Datenhoheit der Verkehrsteilnehmer. Fahrzeughalter oder Fahrzeugnutzer entscheiden grundsitzlich iiber
Weitergabe und Verwendung ihrer anfallenden Fahrzeugdaten. Die Freiwilligkeit solcher Datenpreisgabe setzt das
Bestehen ernsthafter Alternativen und Praktikabilitdt voraus. Einer normativen Kraft des Faktischen, wie sie etwa
beim Datenzugriff durch die Betreiber von Suchmaschinen oder sozialen Netzwerken vorherrscht, sollte friihzeitig
entgegengewirkt werden.

76) Es muss klar unterscheidbar sein, ob ein fahrerloses System genutzt wird oder ein Fahrer mit der Moglichkeit
des ,,Overrulings* Verantwortung behélt. Bei nicht fahrerlosen Systemen muss die Mensch/Maschine-Schnittstelle
so ausgelegt werden, dass zu jedem Zeitpunkt klar geregelt und erkennbar ist, welche Zustandigkeiten auf welcher
Seite liegen, insbesondere auf welcher Seite die Kontrolle liegt. Die Verteilung der Zustindigkeiten (und damit
der Verantwortung) zum Beispiel im Hinblick auf Zeitpunkt und Zugriffsregelungen sollte dokumentiert und
gespeichert werden. Das gilt vor allem fiir Ubergabevorginge zwischen Mensch und Technik. Eine internationale
Standardisierung der Ubergabevorginge und der Dokumentation (Protokollierung) ist anzustreben, um angesichts
der grenziiberschreitenden Verbreitung automobiler und digitaler Technologien die Kompatibilitdt der Protokoll-
oder Dokumentationspflichten zu gewéhrleisten.
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77) Software und Technik hochautomatisierter Fahrzeuge miissen so ausgelegt werden, dass die Notwendigkeit einer
abrupten Ubergabe der Kontrolle an den Fahrer (,Notstand“) praktisch ausgeschlossen ist. Um eine effiziente,
zuverlissige und sichere Kommunikation zwischen Mensch und Maschine zu ermdglichen und Uberforderung zu
vermeiden, miissen sich die Systeme stirker dem Kommunikationsverhalten des Menschen anpassen und nicht
umgekehrt erhohte Anpassungsleistungen dem Menschen abverlangt werden.

78) Lernende und im Fahrzeugbetrieb selbstlernende Systeme sowie ihre Verbindung zu zentralen Szenarien
-Datenbanken konnen ethisch erlaubt sein, wenn und soweit sie Sicherheitsgewinne erzielen. Selbstlernende
Systeme diirfen nur dann eingesetzt werden, wenn sie die Sicherheitsanforderungen an fahrzeugsteuerungsrelevante
Funktionen erfiillen und die hier aufgestellten Regeln nicht aushebeln. Es erscheint sinnvoll, relevante Szenarien
an einen zentralen Szenarien-Katalog einer neutralen Instanz zu iibergeben, um entsprechende allgemeingiiltige
Vorgaben, einschliellich etwaiger Abnahmetests zu erstellen.

79) In Notsituationen muss das Fahrzeug autonom, d.h. ohne menschliche Unterstiitzung, in einen ,,sicheren Zustand*
gelangen. Eine Vereinheitlichung insbesondere der Definition des sicheren Zustandes oder auch der
Ubergaberoutinen ist wiinschenswert.

80) Die sachgerechte Nutzung automatisierter Systeme sollte bereits Teil der allgemeinen digitalen Bildung sein. Der
sachgerechte Umgang mit automatisierten Fahrsystemen sollte bei der Fahrausbildung in geeigneter Weise
vermittelt und gepriift werden.
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81) Die Bundesregierung, MafBnahmenplan der Bundesregierung zum Bericht der Ethik-Kommission Automatisiertes
und Vernetztes Fahren(Ethik-Regeln fiir Fahrcomputer), 2017. 9.
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82) (1) Der Betrieb eines Kraftfahrzeugs mittels hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion ist zuldssig, wenn die
Funktion bestimmungsgemdll verwendet wird.

83) =71 Daubner Verkehrsrecht(https://daubner-verkehrsrecht.info/)9] ‘Automatisiertes Fahren - Gesetz, Begriffe,
Fahrzeugfithrer & Z2(FE A5Y 2018. 9. 25).

84) (2) Kraftfahrzeuge mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion im Sinne dieses Gesetzes sind solche, die tiber
eine technische Ausriistung verfiigen,
1. die zur Bewiltigung der Fahraufgabe - einschlieflich Léngs- und Querfiihrung - das jeweilige Kraftfahrzeug
nach Aktivierung steuern (Fahrzeugsteuerung) kann,
2. die in der Lage ist, wihrend der hoch- oder vollautomatisierten Fahrzeugsteuerung den an die Fahrzeugfiihrung
gerichteten Verkehrsvorschriften zu entsprechen,
3. die jederzeit durch den Fahrzeugfiihrer manuell iibersteuerbar oder deaktivierbar ist,
4. die die Erforderlichkeit der eigenhéndigen Fahrzeugsteuerung durch den Fahrzeugfiihrer erkennen kann,
5. die dem Fahrzeugfiihrer das Erfordernis der eigenhdndigen Fahrzeugsteuerung mit ausreichender Zeitreserve
vor der Abgabe der Fahrzeugsteuerung an den Fahrzeugfithrer optisch, akustisch, taktil oder sonst wahrnehmbar
anzeigen kann und
6. die auf eine der Systembeschreibung zuwiderlaufende Verwendung hinweist. Der Hersteller eines solchen
Kraftfahrzeugs hat in der Systembeschreibung verbindlich zu erkldren, dass das Fahrzeug den Voraussetzungen
des Satzes 1 entspricht.
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85) (3) Die vorstehenden Absitze sind nur auf solche Fahrzeuge anzuwenden, die nach § 1 Absatz 1 zugelassen
sind, den in Absatz 2 Satz 1 enthaltenen Vorgaben entsprechen und deren hoch- oder vollautomatisierte
Fahrfunktionen
1. in internationalen, im Geltungsbereich dieses Gesetzes anzuwendenden Vorschriften beschrieben sind und
diesen entsprechen oder
2. eine Typgenehmigung gemdll Artikel 20 der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhéngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststéndigen technischen Einheiten filir diese
Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (ABI. L 263 vom 9.10.2007, S. 1) erteilt bekommen haben.

86) o] A2 20078 94 59 L2 Hd S SR AFA, 1L AFe FEFE A ALE T V& AR
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87) =71 Daubner Verkehrsrecht(https://daubner-verkehrsrecht.info/)9] ‘Automatisiertes Fahren - Gesetz, Begriffe,
Fahrzeugfihrer & Z2(2% &Y 2018. 9. 25).

88) (4) Fahrzeugfiihrer ist auch derjenige, der eine hoch- oder vollautomatisierte Fahrfunktion im Sinne des Absatzes
2 aktiviert und zur Fahrzeugsteuerung verwendet, auch wenn er im Rahmen der bestimmungsgeméafen
Verwendung dieser Funktion das Fahrzeug nicht eigenhéndig steuert.
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89) BT-Drucks 18/11300, 14H.

90) (1) Der Fahrzeugfiihrer darf sich widhrend der Fahrzeugfiihrung mittels hoch- oder vollautomatisierter
Fahrfunktionen gemdfl § la vom Verkehrsgeschehen und der Fahrzeugsteuerung abwenden; dabei muss er derart
wahrnehmungsbereit bleiben, dass er seiner Pflicht nach Absatz 2 jederzeit nachkommen kann.

91) § 23 Sonstige Pflichten von Fahrzeugfiihrenden

(la) 1Wer ein Fahrzeug fiithrt, darf ein elektronisches Gerdt, das der Kommunikation, Information oder
Organisation dient oder zu dienen bestimmt ist, nur benutzen, wenn
1. hierfiir das Gerdt weder aufgenommen noch gehalten wird und
2. entweder
a) nur eine Sprachsteuerung und Vorlesefunktion genutzt wird oder
b) zur Bedienung und Nutzung des Gerdtes nur eine kurze, den Stralen-, Verkehrs-, Sicht- und Wetterverhltnissen
angepasste Blickzuwendung zum Gerdt bei gleichzeitig entsprechender Blickabwendung vom Verkehrsgeschehen
erfolgt oder erforderlich ist.
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92) (2) Der Fahrzeugfiihrer ist verpflichtet, die Fahrzeugsteuerung unverziiglich wieder zu tibernehmen, 1. wenn das
hoch- oder vollautomatisierte System ihn dazu auffordert oder 2. wenn er erkennt oder auf Grund
offensichtlicher Umstéinde erkennen muss, dass die Voraussetzungen fiir eine bestimmungsgemifle Verwendung
der hoch- oder vollautomatisierten Fahrfunktionen nicht mehr vorliegen.

93) § lc Evaluierung
Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur wird die Anwendung der Regelungen in Artikel
1 des Gesetzes vom 16. Juni 2017 (BGBL I S. 1648) nach Ablauf des Jahres 2019 auf wissenschaftlicher
Grundlage evaluieren. Die Bundesregierung unterrichtet den Deutschen Bundestag iiber die Ergebnisse der
Evaluierung.

94) (1) Der Ersatzpflichtige haftet
1. im Fall der Totung oder Verletzung eines oder mehrerer Menschen durch dasselbe Ereignis nur bis zu einem
Betrag von insgesamt fiinf Millionen Euro, bei Verursachung des Schadens auf Grund der Verwendung einer
hoch- oder vollautomatisierten Fahrfunktion gemdl § la nur bis zu einem Betrag von insgesamt zehn Millionen
Euro; im Fall einer entgeltlichen, geschiftsméBigen Personenbeforderung erhéht sich fiir den ersatzpflichtigen
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Halter des befordernden Kraftfahrzeugs oder Anhéngers bei der Totung oder Verletzung von mehr als acht
beforderten Personen dieser Betrag um 600 000 Euro fiir jede weitere getdtete oder verletzte beforderte Person;
2. im Fall der Sachbeschiddigung, auch wenn durch dasselbe Ereignis mehrere Sachen beschédigt werden, nur
bis zu einem Betrag von insgesamt einer Million Euro, bei Verursachung des Schadens auf Grund der
Verwendung einer hoch- oder vollautomatisierten Fahrfunktion gemdB § la, nur bis zu einem Betrag von
insgesamt zwei Millionen Euro.

95) o7l HeAL St ABATRL AfAet AL AWSEHo| P T (Fahrzeug -
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97) § 32 Zweckbestimmung der Fahrzeugregister
(1) Die Fahrzeugregister werden gefiihrt zur Speicherung von Daten
8. fir Mafinahmen zur Durchfiihrung der Datenverarbeitung bei Kraftfahrzeugen mit hoch-oder vollautomatisierter
Fahrfunktion nach diesem Gesetz oder nach den auf diesem Gesetz beruhenden Rechtsvorschriften.

98) § 63a Datenverarbeitung bei Kraftfahrzeugen mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion
(1) Kraftfahrzeuge gemal § la speichern die durch ein Satellitennavigationssystem ermittelten Positions und
Zeitangaben, wenn ein Wechsel der Fahrzeugsteuerung zwischen Fahrzeugfiihrer und dem hoch- oder
vollautomatisierten System erfolgt. Eine derartige Speicherung erfolgt auch, wenn der Fahrzeugfiihrer durch das
System aufgefordert wird, die Fahrzeugsteuerung zu iibernehmen oder eine technische Stérung des Systems
auftritt.
(2) Die geméll Absatz 1 gespeicherten Daten diirfen den nach Landesrecht fiir die Ahndung von Verkehrsverstofen
zustindigen Behorden auf deren Verlangen tbermittelt werden. Die iibermittelten Daten diirfen durch diese
gespeichert und genutzt werden. Der Umfang der Dateniibermittlung ist auf das Maf} zu beschrinken, das fiir den
Zweck der Feststellung des Absatzes 1 im Zusammenhang mit dem durch diese Behorden gefiihrten Verfahren
der eingeleiteten Kontrolle notwendig ist. Davon unberiihrt bleiben die allgemeinen Regelungen zur Verarbeitung
personenbezogener Daten.
(3) Der Fahrzeughalter hat die Ubermittlung der gemiB Absatz 1 gespeicherten Daten an Dritte zu veranlassen, wenn
1. die Daten zur Geltendmachung, Befriedigung oder Abwehr von Rechtsanspriichen im Zusammenhang mit
einem in § 7 Absatz 1 geregelten Ereignis erforderlich sind und
2. das entsprechende Kraftfahrzeug mit automatisierter Fahrfunktion an diesem Ereignis beteiligt war. Absatz 2
Satz 3 findet entsprechend Anwendung.
(4) Die gemiB Absatz 1 gespeicherten Daten sind nach sechs Monaten zu loschen, es sei denn, das Kraftfahrzeug
war an einem in § 7 Absatz 1 geregelten Ereignis beteiligt; in diesem Fall sind die Daten nach drei Jahren zu 16schen.
(5) Im Zusammenhang mit einem in § 7 Absatz 1 geregelten Ereignis konnen die gemill Absatz 1 gespeicherten
Daten in anonymisierter Form zu Zwecken der Unfallforschung an Dritte {ibermittelt werden.
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99) o] HES] Ul AL “Gesetz iiber Intelligente Verkehrssysteme im StraBenverkehr und deren Schnittstellen
zu anderen Verkehrstrigern(Intelligente Verkehrssysteme Gesetz)"¥.

100) Die Richtlinie 2010/40/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 7. Juli 2010 zum Rahmen fiir die

Einfiihrung intelligenter Verkehrssysteme im Stralenverkehr und fiir deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstrégern
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o] E2 F 9l ZEoR FAE] Sk AllxoA= G, AxolAe A
], A3xAAM = A5 WAL EALA, A4z = ¢4 A8 Pl(Vorrangige
Bereiche)E 7174312l At Al4x103)0] A FAISIAL Qe A6 wSALH ] pAHC
2 ZofEofof ot BAor A, RRAE, wEAHH, oY R AHT o, A

WE 9 1294 peloklN A%d WEAHAY 244
o8, WA Al mzelmet 7ho] A7 Sl
AszAAE §3410) 5 A o

13
(Die Bundesanstalt fiir StraBenwesen)d= HA|sta! 9}1’/}. At 2 A 198 BMVIS] 7
E8 vt )& Roko] HEALI|TO R T2 w50 A Tste] T @ oAz

101) European Commission's Communication COM 2016/766 on "A European strategy on Cooperative Intelligent
Transport Systems, a milestone towards cooperative, connected and automated mobility". 1EJYl https:/
ec.europa.eu/transport/themes/its/c-its_en FZX(XF H4Y 2018. 10. 7).

102) C-ITS(Cooperative Intelligent Transport Systems)= AtA|t] ITS2A =2 - A - sk& 59 21T 748
*Oﬂ SA7IEE A8ote] A ol AR (vav), A o 1Zek(vax)Rt dlolE - 2 E Agel] gt 24
H AEA ] 7t A5@ wEALHoltk ol E el SRl tiet AR EH g 3 ool 7kt &
SHos W 9 o|x] dg 5o ans 7ug + o

103) § 4 Vorrangige Bereiche
Intelligente Verkehrssysteme konnen vorrangig fiir folgende Zwecke eingefiihrt werden:

1. optimale Nutzung von Straflen-, Verkehrs- und Reisedaten;

2. Kontinuitit der Dienste Intelligenter Verkehrssysteme in den Bereichen Verkehrs- und Frachtmanagement;
3. Anwendungen Intelligenter Verkehrssysteme fiir die Straenverkehrssicherheit;

4. Verbindung zwischen Fahrzeug und Verkehrsinfrastruktur.
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104) (1) Die Nationale Stelle priift nach dem Zufallsprinzip die iibermittelte Eigenerklarung der Datenlieferanten auf
die Einhaltung der Anforderungen der Spezifikationen, insbesondere auf Ermittlung, Zugénglichkeit, Verfiigbarkeit,
Austausch, Weiterverwendung, Aktualisierung, Format der Daten, Qualititsmanagement und Inhalt. Auf Verlangen
der Nationalen Stelle miissen die Datenlieferanten Nachweise zur Einhaltung der Anforderungen im Sinne des
Satzes 1 erbringen.

105) (3) Bei Nichteinhaltung der Anforderungen gemdll Absatz 2 fordert die Nationale Stelle den Datenlieferanten

zur unverziiglichen Nachbesserung auf.

106) (4) Die Nationale Stelle erstattet jahrlich Bericht iiber die in Absatz 1 erhaltenen Erkldrungen der
Datenlieferanten und der Bewertungsergebnisse an das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur.
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107) Department for Transport, The Pathway to Driverless Cars: A detailed review of regulations for automated
vehicle technologies, 2017. 2, 7.
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(Society of Motor Manufacturers and Traders, SMMT)®]| 2|5}, o]= Z&Fdh7]&0] &
H|ZFE A CAEHA Gl 2F(stress-free driving)’©|2H= £]119] dE]S 7HA TS 79|
2h= Z197F Q71 diizelw108) FAO o5k A & wSAALE] 75-95%7F & A9

Ageoll 7]Qlstal Qirhi09) A& Pt SAAE T T AEHARRE STAIA
214171 FHZHA] AFAFGAIALY] 90%E WA & A o= AgE Il QIrhii0) =]t 2

TR E E2o 84 ol§S 5T ol sAREE BEd & Aor ASHT. AETHA
7F AA nEFE 25% WHAE AAY S oA va sold AoIAN, 50%E
HolMH o] FAIE @837t "}E}‘/}ﬂ AASH=E 50%9] A% - 6.8%, 75%°] 787
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108) 2017. 3. 30.%F SMMT press notice, “Connected & autonomous vehicles will improve quality of life for 6 in
10 people with limited mobility, finds new study”, S1E]Hl https:/www.smmt.co.uk/2017/03/connected-and-
autonomous-vehicles-will-improve-quality-of-life-for-six-in- 10-people-with-limited-mobility-finds-new-study/( |5
A& 2018. 9. 27).

109) House of Lords Science and Technology Committee, Connected and Autonomous Vehicles: The Future?
(Second Report of Session 2016 - 17), HL 115, 15 March 2017, paras 81 - 2.

110) 2016. 10. 18.2F Washington Post, “Will driverless cars really save millions of lives? Lack of data makes it
hard to know”, https://www.washingtonpost.com/local/trafficandcommuting/  will-driverless-cars-really-save-
millions-of-lives-lack-of-data-makes-it-hard-to-know/2016/10/18/6a678520-8435-11e6-92c2-14b64f3d453f story.htm
1?noredirect=on&utm_term=.5af4ade938eS5(XE <4 2018. 10. 1)).

111) Atkins for DfT, Research on the Impacts of Connected and Autonomous Vehicles on Traffic Flow: Summary
Report, 2016. 5., 8%,

112) SMMT, Connected and Autonomous Vehicles: Revolutionising Mobility in Society, 2017. 3, 15H. SIE{ul
https://www.smmt.co.uk/reports/cavs-revolutionising-mobility-in-society/(¥ % &4 2018. 10. 2).

113) KPMG for SMMT, Connected and Autonomous Vehicles: The UK economic opportunity. 2015. 3.
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Would you use a fully driverless vehicle?

15% 18% 26% 10%
def'i‘r'l)i:ely probably not probably definitely

How would you like to call one up? What would you do on the way?

smartphone app T 3 5%
45% 3
) g
= AL
e,a {57% s 55% :
home phone bus stop !:,
27% 23% 359% &

Z4: AEY http://www.ukautodrive.com/survey-finds-uk-public-still-open-minded — about — self-driving-
vehicles/.

ERL, A& RS FHAISONA FEATAL SHTE AR 36%(go oA
AL 80%, oA ML 429%)f DAL ofo]E Satuo]| A-LEHPNE o854

ot SR AFES E3 19%0]] T1FTh11S)

114) UK Autodrive-Public Attitudes Survey, Executive Summary, 21EJYl http://www.ukautodrive.com /survey -
finds-uk-public-still-open-minded-about-self-driving-vehicles/(2]& <% 2018. 10. 2).

115) UK Autodrive-Public Attitudes Survey, Executive Summary, S1E]S!l http://www.ukautodrive.com/survey-
finds-uk-public-still-open-minded-about-self-driving-vehicles/(%]& <% 2018. 10. 2).
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1) =9 8dl 7z ‘=5 AeAL A%

F=AE= 20139 HElold, AFed T A 2RI A&A| A Fl(Robotics and
autonomous system, RAS)S 42 Z=2H gz §AAZ 4=9] 8t 7|<%(Eight Great
Technologies)2 A45tAch 1 Ugto 2 =t HH= 20134 7€ Ao = ff =2
A SATE distell A 2EA AR AAR] Art(Nissan)©] 71254t 2| Z(LEAF)E 7|
"o g Jfdhet RolxtEal 2 27KRobotCar)o] A3 521519t o]= 2ol 2%
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116) 2016. 6. 232 The Guardian, “Will your driverless car be willing to kill you to save the lives of others?”, Q14
https://www.theguardian.com/science/2016/jun/23/will-your-driverless-car-be - willing-to-kill-you-to-save
-the-lives-of-others(2]& %Y 2018. 10. 1).

117) KPMG International, Autonomous Vehicles Readiness Index, 2018, 20,
118) HEFA7EAEAE, FFELA, vl=3 G50 T2 43S 913 R&D 53, 2015, 79,
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3 AF7|o] Fofsh= ATt AXdIRE MAstal, 22 o 1280 1A
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) A&} AE 9] dX]

i o] ZRAEE Fol] Qlote] 20159 7€ A, AAA, M, AR s B
W e A7 77 Fodok= AFeFcix; AlE](The Centre for Connected and Autonomous
Vehicles, CCAV)E AHsIth CCAVE @A tf3 Al 7He] Hobs $34 e g tFa
9}\1;]-.120)

THAl(Regulation) - A4 A|AONA a7 Ald B &g diet d=9f A=A

A7 @ A - AW /)& ATL 9T 93 RaD 9
HAE Qlmet - Fo] Gold olmAAYH HAE lmet AL 917 WY
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l

119) Department for Transport , The Pathway to Driverless Cars Summary report and action plan, 2015. 2, 149,

120) Centre for Connected & Autonomous Vehicles, UK Connected & Autonomous Vehicle Research & Deve
-lopment Projects 2018, 2018, 8.



A o 4079 944 59 9 A || 113
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T gjske] ROIAEA} LUTZ AT E(LUTZ Pathfindey'©] 212 7H 41 @ ek
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121) Centre for Connected & Autonomous Vehicles, UK Connected & Autonomous Vehicle Research &
Development Projects 2018 2018, 109,

122) olof thgh ZAIRE W82 https://gateway-project.org.uk/(F|5 AEY 2018, 10. 4) F=.

123) BFAEnf(last mile) ZU2El= T SN HF SHA7AA] ol Fslof sh= eAERTAS s
S oFTS Wi,

124) Centre for Connected & Autonomous Vehicles, UK Connected & Autonomous Vehicle Research &
Development Projects 2018, 2018, 10™.

125) o] tialiAE http://www.ukautodrive.com/(ZF A& 2018. 10. 4) F=.

126) BHEFA7EAEGAE, FFELA, Bl= G50 FRAAEAL FE83HE A R&D 53, 2015, 8%,
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127) o] thallA= https://www.venturer-cars.com/venturer-project/(¥] % &Y 2018. 10. 4) Fx.
128) 2017. 11. 172 BBC 2, Hammond: Driverless cars will be on UK roads by 2021, SIEJ4ll
https://www.bbc.com/news/business-42040856(%% 454 2018. 10. 5) HA.

129) 2017. 11. 19.2 The Guardian, Budget 2017: UK to launch self-driving cars on British roads by 2021, Q1E]4l
https://www.theguardian.com/technology/2017/nov/19/self-driving-cars-in-uk-by-2021 - hammond-budget-
announcement(¥F &4 2018. 10. 5).
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4) FJARFAIZ 7H= Z(The Pathway to Driverless Cars)

P AR FolAFEAtel| tfet ML FRIAEAtE 7= Z(The Pathway to
3

Ao wuMz FAsE] BAHA,

Driverless Cars)’ ©]2h= A|#]=

() FAASAR 7he 2 A&FWA 7180 et FAe] ARAER A

WA, 20159 29 FRJAAFAR 7he A: A2t 7)ol digh 4419 ARHER
11X|(The Pathway to Driverless Cars: A detailed review of regulations for automated
vehicle technologies)’ 1302} o] & QOFSt K 114(The Pathway to Driverless Cars: Summary
report and action plan)13D7} F7HE|ATE o] R A= BRIzFAIet W H Z4A| 259
ol TAIRES] oAS 7|3t 387 WH-S(call for evidence)oll thal] AAloH &A% HE
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(Driver behaviour) stell ezt 2 AR E 11

130) Department for Transport, The Pathway to Driverless Cars: A detailed review of regulations for automated
vehicle technologies, 2015. 2. =,
131) Department for Transport, The Pathway to Driverless Cars: Summary report and action plan, 2015. 2. .
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% ZF& : Department for Transport, The Pathway to Driverless Cars: A detailed review of regulations for
automated vehicle technologies, 2015. 2.
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132) AlFHo2E F 31709 49 - A4 AR A|AEATE. Department for Transport, The Pathway to
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and automated vehicle technologies, 2016. 7, 8%.

135) Department for Transport, Pathway to Driverless Cars: Proposals to support advanced driver assistance systems
and automated vehicle technologies, 2016. 7, 8%.
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138) House of Lords ‘Science and Technology Select Committee’, Connected and Autonomous Vehicles: The future?,
2017, 3W F=x.

139) House of Lords ‘Science and Technology Select Committee’, Connected and Autonomous Vehicles: The future?,
2017, 49 Z=x.



Now -
Fe] A5 A}(vehicle owner)”7}

=2 =
5

=

3%

S

i

3 HE A

o

sfell o

5]

1

5

1

@)
T

o Aoehd AT

o

oF

122 || 228 9= @99 37 - 48FBA5A o

o kel ek Bt Ane
2 L2 W-5H(Road Traffic Act)ol|A] %

AP A Bl 7FdE o A

olztd X2

]

RS

w
S

2R AIA o]

o]

i

:
il
e

wAO

F

g T3}
o] ujel ot 4

1
H

=

I

A

A3z A

o}

=

T
hi,

A

2

A&
=13
=

st ek

D).
5

g kAN

kel

SH

=
AL

i 7

fol Abmzh

). AFat

o
o
AR

3}

k)
e

]

[

o =

o]
AL Al
q_jo

o

20
ZH

°

o

R4 o

SHHA2
AHo|E Aufjofl 4] H]ZH Aol uf, B

o grE AL
9

=33
3l
A

=
[€)

A}
A =

3]
=1

SfAfeE

S

H

ot

o

ol

Ape] oL A

A2 Q

s

o]

ted Al

Ao F41

o 2]

o

3
=
).

oF

[

_—ﬂ
= FAAN H

=
o
AA

o]

2

ATEQJo]o] Rt o] of

< Ho Aoz zf

)i

ok
5
g

o 44747} obd 13
A

N
H

SHA]
St

o

5F

[
—1H

L
H

3|

ThA2
Alaz o M= AL EL 09

ﬂo]
e

[e)
[e]

2 ATEo]9]

oFL
A7 A

o] B

S

S Aot p

,.__AO

i 224, b)

S
-

AL ok, Al7z0lA

°

s 17

5]

D).

.

A e 44740 B
Aoz el 28l o

thA2



A o A0 9944 5% 9 A || 123

o] o] FAo] ARFAA] thall AU BY T J|et 2A7 HAAES BAHE

H9lel U BIARTAE Fulstolo AThAIF). o HIPLIAE o] 9| FE o|F

24 ol olsloll A Eolo} A, ARZOIAE ol Totel FatT Q.
(@) WE o B2t

$4, o W] M A AL Ao SR} AZAREE AeFe] A A
A 748 FsHo

Hir
AL
rlr
Ho
&
(o]
e

ool
)
o
s
2 d
)
o

e A0 S oA Uk B2l el olg Anel 9 B
7BsAel glekian

oHl, dRoHE AeFFA 2nEYo] 2R s 2nE 0] TRt
A AUE EofoF st AeFRAe] At S| ¢
47

o A4 EE
Sebel o] Tie BAH WS Aok ek o]
2) A&FWA}0] AolHEte] Tt WAl 9%

(1) "7

F=+ 9]3] 78} =H(the Parliamentary Office of Science and Technology)< A 2013
| AtolHg- Ao 7Rt VEHA A 7142] Bede A sllth14) AA= 20153
+ LEROR A1 S dAZFEsto] ot siFJARdo] AdH. 20170l oF A

140) 2017. 11. 6.2 The Register, “Would insurance firms pay out if your driverless car got hacked?”, S1E{Yll
https://www.theregister.co.uk/2017/11/07/automated_electric_vehicle bill_experts/(Z% 4 2018. 10. 7).

141) 2017. 11. 6.A} The Register, “Would insurance firms pay out if your driverless car got hacked?”, STEJYll
https://www.theregister.co.uk/2017/11/07/automated_electric_vehicle bill_experts/(Z% 4 2018. 10. 7).

142) 2017. 11. 162 The Register, “Prosecute driverless car devs for software snafus, say Brit cyclists”, QTEYl
https://www.theregister.co.uk/2017/11/16/prosecute_driverlesscar_devs_cycling uk/(H& &Y 2018. 10. 7).

143) Houses of Parliament, Autonomous Road Vehicles, Number 443 September 2013.
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144) Institution of Engineering and Technology, Connected cars: the security challenge for autonomous vehicles,
2017. 2. 21.

145) Department for Transport, The Pathway to Driverless Cars: A detailed review of regulations for automated
vehicle technologies,

146) UNEZ([E/ECE/JTTRANS/WP.29/343/Rev.11, Agreement concerning the Adoption of Uniform Technical
Prescriptions for Wheeled Vehicles, Equipment and Parts Which Can Be Fitted and/or Be Used on Wheeled
Vehicles and the Conditions for Reciprocal Recognition of Approvals Granted on the Basis of These
Prescriptions) 9] H-4-7A]

147) Department for Transport, The Pathway to Driverless Cars: A detailed review of regulations for automated
vehicle technologies, 2015, 106-107H.

148) Department for Transport, The Pathway to Driverless Cars: A detailed review of regulations for automated
vehicle technologies, 2015, 189,
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149) HM Government, The Key Principles of Cyber Security for Connected and Automated Vehicles, 2017.
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150) Thomas Brown, Automated and Electric Vehicles Bill: HL Bill 82 of 2017 - 19, House of Lords Library
Briefing, 2018. 2, 3H.

151) Thomas Brown, Automated and Electric Vehicles Bill: HL Bill 82 of 2017 - 19, House of Lords Library
Briefing, 2018. 2, 4.
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152) UN, Geneva Convention on Road Traffic, QTEJY! https:/treaties.un.org/doc/Publication/UNTS/Volume%20125
N125.pdf(EE H&ED 2018. 10. 10).

153) UN, Vienna Convention on Road Traffic, Q1E|Yl https://www.unece.org/fileadmin/DAM/ trans/conventn/
crt1968e.pdf( FE H4L 2018. 10. 10).

154) Aida Joaquin Acosta, Autonomous Vehicles: 3 International Regulatory Discussions To Be Aware Of, The
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com-aidajoa-autonomous-vehicles-149b68ec51a8(ZE 4 2018. 10. 10).
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2016, 23,
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G79] FHE AHE2 20159 ‘G7 AP AA(GT declaration on automated and
connected driving)’= ‘59l UNECEZ} o]u] =35t Ql= A T3} 7& 42 £
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157) UNECE, WP.1 Draft of Common Understanding on the use of automated driving functions, 2017, S1E]4l https:
/iwww.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2017/wp1/ECE-TRANS-WP1-2017-Informal-2e.pdf( Z|1 % H4<L 2018.
10. 10).

158) G7 Declaration on Automated and Connected Driving, 2015, <1EJHl https:/ec.europa.cu/commission/
commissioners/2014-2019/bulc/announcements/g7-declaration-automated-and-connected-driving_en(#% 44 2018.
10. 10).

159) G7 Declaration, 2016, TES! http://www.mlit.go.jp/common/001146631.pdf(F|F H& 2018. 10. 10).

160) G7 Declaration, 2017, QTE]Yl http://www.g8.utoronto.ca/transport/1 70623-G7-Transport-Declaration. html(Z]E-
449 2018. 10. 10).
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¥ A& : Guidelines on Cyber-security, 2017, Q1EJUl
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc2017/wp29/ECE -TRANS-WP29-2017-046¢.pdf.
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161) Guidelines on Cyber-security, 2017, EJYl https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc2017/wp29/ECE
-TRANS-WP29-2017-046e.pdf( 2% H&Y 2018. 10. 10).

162) Guidelines on Cyber-security, 2017, S1E]Hl https:/www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc2017/wp29/ECE
-TRANS-WP29-2017-046e.pdf( 25 H&4 2018. 10. 10).
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% A& : EU, Declaration of Amsterdam on cooperation in the field of connected and automated driving, 2016.
4. 1E]Y] https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0e14e39baa77f5b76£59d14/2016-04-08-d

eclaration-of-amsterdam---final1400661.pdf.

163) UNECE’s 12th AV informal group meeting, 2017, 21EJYl https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageld=
54427891&preview=/54427891/54428639/%28ITS AD-13-02%29%20Major%20results%20and%20action%20item
$%200f%20the%2012th%20meeting%200f%20Informal %20Group.pdf( & A4 2018. 10. 10).

164) Aida Joaquin Acosta, Autonomous Vehicles: 3 International Regulatory Discussions To Be Aware Of, The
SciTech Lawyer, Vol. 14, No4, Summer 2018, V€]l https:/medium.com/berkman-klein-center/https-medium-
com-aidajoa-autonomous-vehicles-149b68ec51a8(2%E <4 2018. 10. 10).

165) EU, Declaration of Amsterdam on cooperation in the field of connected and automated driving, 2016. 4. olg Yl
https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2ale14e39baa77f5b76£59d14/2016-04-08-declaration-of-amsterda
m---final1400661.pdf( 21 <& 2018. 10. 10).



134 || 228 A=) ags A - A8FPASAA 9 9A PAE FH0E -

4 ©l2](European Parliament)= F4 2 22¥ ZFoA mtHA o R (A W=

H
AL W3] fetel ARFYH FAE 2HHOZ AAFES 2RI

FH Y3 (European Commission)= 20174 59 89 A 2HlZg 152 93t
=9 ‘EUROPE on the MOVEE HH|O]E(MM)ste] 20309 2HA A-&5-33} Alth=9]
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% 24 : Factsheet: PDF iconConnected & Automated Mobility — For a competitive Europe, 21E]4] Factsheet:
PDF iconConnected & Automated Mobility — For a competitive Europe.

166) EP on Civil Law Rules on Robotics, 2016, 21EJHl  http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//
EP//NONSGML%2BCOMPARL%2BPE-582.443%2B01%2BDOC%2BPDF%2BVO/EN(ZE %4d 2018, 10.
10).

167) European Commission, Europe on the Move: Commission completes its agenda for safe, clean and connected
mobility, 2018. 5. 17, olg| Yl http://europa.eu/rapid/press-release [P-18-3708 en. htm(FF A4 2018. 10. 10).
olof| A= ARFA7|&ZSAME, ICT-Brief 2018-21, 2018. 5. 31, 8-99H X,
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168) EU Cyber-security Package, S1E{Hl https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/eu-cybersecurity-certification-
framework(X]F &Y 2018. 10. 10).

169) EU ePrivacy Regulation proposal, SIEIYl https:/ec.europa.eu/digital-single-market/en/proposal-eprivacy-
regulation(¥F 44 2018. 10. 10).
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¥ &4 . BR800, AQEe 28583t 714/ Wk KEIT PD Issue Report, 2014. 12, 439,
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* EA  EER AAEFEA T U9 dHAY S A, AUEIA A314%, FIUHIRALA,
2017. 12, 9.

171) A= - 1], Z]'ETOHX]"EX}' S 15t A A E ¥ (%) AlQt, ISSUE PAPER 2017 - 12,
=tetr &7 g e, 8
172) BFE8, o] HalA, 9tﬂ.
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2 ZIEWSEE 20204714 I 3T o] AAeFPAE A-85)

stal, 2026712] #E 4THA] AESFPA] 7S A5 AS ERE okl QI

Wision Safety Ehancement & New Growth Engine

Phase 1 : Commercialization of the Level 3 AV by 2020
Goal
Phase 2 : Preparing the Level 4 AV Technology by 2026

* Driveriess Shuttie * RED on A = A Road(C=ITS) = Toemporary
Sendice Salely *  High Definition Operation Permit
* AV Operation = AV Test—Bed K- Map * Salety Standard
during thae 2018 City . *  |nsurance and
PyeongCThang ?g; Detinition Recallfinspaction
Winter Olympics - Riurmis
*  Consensus—
Buikching

X ZE4: 2ENEY, Korean Autonomous Vehicle Policies, AH&F42} 23 n|2d A AmHA,
2017. 11. 2.

173) 2017. 11. 6.2 FERSH Bz, 2852} A|@Y Alol-Ale], IEHE2 7 /P A=
174) = E 154, Korean Autonomous Vehicle Policies, AHF-32} § - B¢ v|gf 2 =4 AHAA, 2017. 11. 2.
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175) KPMG International, Autonomous Vehicles Readiness Index, 2018, 26,
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